ZAMAN VE UZAM ICINDE
HAYDARPASA GARI

gorsel Ve s O0zI U tani1i kl1 Kk



ZAMAN VE UZAM ICINDE
HAYDARPASA GARI

Gorsel ve SozIlu Tanikhk

ishak Kocabiyik



ZAMAN VE UZAM iCiNDE HAYDARPASA GARI: GORSEL VE SOZLU TANIKLIK
Mutlu Binark . Gani Culha . Ishak Kocabiyik

Yayima Hazirlayan
Mutlu Binark - ishak Kocabiyik

Kapak Fotograf
Gani Culha

Kapak Tasarim
Ozge Yigiter

Dizgi ve Baski Oncesi Hazirlik
Penta Ajans

M ilkiyeliler Birligi Yayincilik isletmesi

Koniir Sk. No: 1 Kizilay/ANKARA Tel: (0312) 418 55 72
mulkiye@mulkiye.org.tr

Basim
Birinci Baski, Ankara, 120 sayfa
(1000 adet)

Basildigr Yer
omfyofegi
031231 2666-341 390

ISBN
978-975-01835-0-8

Basim Tarihi
Nisan 2007


mailto:mulkiye@mulkiye.org.tr

iCINDEKILER

T SEKKUTTOT 1.ttt es
Haydarpasa’da Zamana ve Uzama Gorsel ve Sozlu Taniklik Yapmak.......

Anadolu Demiryollarinin ingasi ve SIfir NOKEaSI.....cco.cooovevieieeienierierieiins

Gar’in insa Sireci

Tarihsel Akis ve Siyasal - Toplumsal Dinamikler

Edebiyatta Haydarpasa Gart IMgesi......ccccooeeecrereeeeciiereeeeeieeseeseseeesesseesseesons

Filmlerde Haydarpasa Gari imgesi: Peronlar ve Merdivenler

Haydarpasa Gan’nin Gelecegi: “Simgesel COKertme”.......cccccccevvvviinirinennns
Belledin Yapisi 1 Haydarpasa Garfnin Cagrisimlari..........einenn,
Bellegin Yapisi 11: Emek GUCl Ve Uretim ..o
Sonug Yerine: Tlrkiye’de Demiryollarina “Siyah Kurdele Takmak” ........

Yararlantlan Kaynaklar. ...












TESEKKURLER

“Zaman ve Uzam icinde Haydarpasa Gari” adini verdigi-
miz bu gorsel ve sozli tarih calismasini, Turkiye’de de-
miryollari kiltlrine, gar binalarina ve ézellikle de Hay-
darpasa Gar’ina gonil veren/génil celdiren biz, kendi
inisiyatifimizle 27-31 Temmuz 2005 tarihleri arasinda
TCDD Basin Yayin ve Halka iliskiler Miisavirligi’nden
aldigimiz yazil izinle Gar binasi ve alaninda elimizdeki
sinirli olanaklarla gerceklestirdik. Calisma, Haydarpasa
Gar’indaki Birlesik Tasimacilik Calisanlari Sendikasi 1
No’lu Sube’nin bize yureklerini agmalari sayesinde bu
halini aldi. BTS 1No’lu Sube Uyelerine Gari her yo6-
nuyle sahiplendikleri ve bu calismaya verdikleri destek
icin tesekkir etmek istiyoruz. Ayrica Haydarpasa Gar
Mudarlugu ile TCDD 1 Bélge Mudarlagu Calisanlari’na da gorsel ve sozli tanikhidin gergeklesmesine yaptiklari énemli
katki icin tesekkur ederiz. Bu ¢alismanin gorsel ve yazili malzemelerinin Turkiye’nin farkl kentlerinde sergilenebilmesi
icin gereken teknik biceme yonelik olarak basim destegini veren Milkiyeliler Birligi Genel Merkezi ile TMMOB-Mimarlar
Odasi Ankara Subesine de tesekkiir etmeyi borg biliyoruz.

Doc¢. Dr. Hasan Akbulut alan ¢alismamiz sirasinda Haydarpasa Gan’na gelerek sozli tarih galismasinin gergeklestirilmesine
destek olmus, Garin icinden gegcen ve Gar’da yasanan farkli yasam oykilerinin derlenmesine énemli bir katkida bulunmus-
tur. Akbulut’a, hem calismaya yaptigi bu katkidan, hem de daha sonra serginin Kocaeli Universitesi iletisim Fakiiltesinde
actlabilmesi icin gosterdigi destek ile oradaki ev sahipligi icin tesekkir ederiz. Sergilerimizin acilabilmesi icin verdikleri
destekten dolayi Siyasal Bilgiler Fakiltesine ve Dekan Prof. Dr. Celal Géle’ye, Biilent Cuhadarin sahsinda BTS izmir Su-
besi Ydneticilerine, Umit Sezer Mocan'a, Mazlum Beyhan’a, Kemal Akkas’a, Cankaya Belediye Baskani Prof. Dr. Muzaf-
fer Eryilmaz’a, Cankaya Belediyesi Cagdas Sanatlar Merkezi’ne, illiami lliman’a, serginin Tirkiye’deki uzun seyahatine
ve tiim ilgili calismalara verdigi manevi destekten dolay! Baskent Universitesi iletisim Fakiiltesi Dekanligi’na, serginin afis
ve diger gorsel malzemelerini tasarlayan Volkan Fuiruncii’ya, hem soézli tarih malzemelerinin gonilli olarak desifresini
yaptigi hem de gorsel malzemelerden hazirladigi dia gosterisi icin Yavuz Cetillagac’a, serginin gérsel ve yazili malzemele-



rinin daha genis kamuya ulasmasinda yardimci olan Sami O§uz’a, serginin Kocaeli’den, Malatya’ya degin farkli kentlerde
sergilenebilmesi icin bizimle birlikte gonilli olarak yola ¢ikan Segil Bolik’c, Sahika Hocaogullari’na, Evren Kulak ile
Ginseli Bayraktutan-Sitci’ye, gidilen kentlerde ve agilan sergilerde bizimle birlikte olan veya bu serginin agiimasina araci-
lik eden, adlarini burada tek tek sayamadi§imiz Gazi, Kocaeli, Baskent Universiteleri’nin iletisim Fakilteleri’nden 6grenci
arkadaslarimiza burada tekrar tesekkir etmek istiyoruz. Gorsel ve yazili malzemeleri 18 Agustos-2 Eylal 2006 tarihleri ara-
sinda istanbul’da, Tarih Vakfi ve insan Yerlesimleri Dernegi’nin ishirligiyle “Haydarpasa 0 noktasi” etkinligi cercevesinde
istanbullularla bulusturan Karsi Sanat Calismalan’na ve bu etkinlikte yogun emekleri gecen Ozkan Taner, Ayse Cetinkaya
Taner ve Feyyaz Yaman’a bu vesile ile tesekkir ederiz. “Haydarpasa 0 noktasi” etkinli§i ile Haydarpasa Gari ve gelece§i
ulusal ve yerel medyada daha tartisilir oldu ve kamuoyunun dikkati konuya ¢ekildi. Ornegin, Sevin Okyay, “Gdénliimiizdeki
Haydarpasa” baslikli yazisinda Gar ve Liman alaninin mutlaka gayrimenkul piyasasi disinda kalmasi gerektigini ve “tren
demek, sonucta Haydarpasa demek” oldugunu vurguladi (2006).

Haydarpasa Gari ve Liman alaninin “islevsizlestirilmesi”nin simgesel olarak iki anlaminin oldugunu disiniyoruz; neo-li-
beral politikalardan beslenen bireyci-etik anlayisinin mesrulastiriimasi ve toplumun kolektif belleginin degersizlestirilmesi.
Oysa gergeklestirdigimiz gorsel ve s6zIlu taniklik Gar’m kolektifbelleklerdeki “silinmez” yerini ve simgesel énemini gozler
online sermekte, kamusal 6zneyi mekanlarina ve bellegine sahip cikmaya c¢agirmaktadir. Gorsel ve sozlu kiltur kayitlari
yaparak ve bu kayitlamayi “akademia”nin “tanimlanmis” sinirlari disina ¢ikarmakla, bir arastirmanin nihai amacinin sa-
dece akademik bir bilgi birikimine katkida bulunmaktan &te, toplumsal degisimde rol oynamak oldugunu disuniyoruz.
Umariz, bu calismamiz konuya iliskin kamusal duyarliligi arttirir ve “zeminden” beslenen toplumsal politikalari besler.

Bu calisma gerceklestirilirken, bizden her anlamda desteklerini esirgemeyen ailelerimizin, arkadaslarimizin ve égrencileri-
mizin yanimizda olmalarinin verdigi gucin bizi ¢cogalttigini bilmelerini istiyoruz.

En son, serginin acildi§i farkli kentlerdeki iletisim Fakilteleri ile Kultir ve Sanat Merkezlerine gelerek, sergiyi dolasan
ve sergi defterine Gar’in kendi belleklerindeki yerini bizlerle paylasan ve Turkiye’de demiryolu kultirinin ekonomik,
toplumsal, kiltirel degerine sahip cikanlara da “gerekli s6zin” Uretilmesi ve ¢cogalmasina verdikleri destek igin tesekkir
ederiz.

Mutlu Mnark-Gani Ciilha-ishak Kocabiyik
Mart 2007
Ankara
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HAYDARPASA’DA ZAMANA VE UZAMA GORSEL VE SOZLU TANIKLIK YAPMAK

Haydarpasa Garl hem yolun sonu hem de baslangi¢ noktasidir. Farkli tren hatlarini kullanan yolcularin hedeflerine ulasma-
sinda Gar, bulusma noktasidir. Haydarpasa Gari, sadece demiryolu tasimaciligina olanak saglayan i¢ avlu ile bu avlu zemi-
ninde ve liman alaninda gerceklesen olaylar, gecenler, gidenler ile degil, avluyu cevreleyen tarihi binasi, bu yapi igerisinde
hizmet veren TCDD personeli ile farkli éykilere sahiptir. Bir yapinin éykusi, yapiya dokusunu veren yasam oykileri ile
birlikte islenmelidir. Bu nedenle, bu calismada, icindeki ve icinden gecen yasam dykilerinin yirmidort saat ile sinirlandiril-
maslyla, Haydaipasa Gar binasinin ve demiryollarinin toplumsal hafizadaki yeralisi ortaya cikartilmaya calisildi ve bdylccc
yambasimizdaki “yapi ile onun 6ykulerine” kulak vermek amaclandi. Bir konuda ¢ok sayida ve farkli soézli tanikliklarin
derlenmesi, Stephen Caunce’nin belirttigi Gzere, “...butln bu tanikhiklar ya da en azindan bu tanikliklarin biuyuk bir bélu-
mi arasindaki ortak cizgiyi yakalama ve tamamen kisisel tavirlari ve inanglari bulup, gerekiyorsa ayiklama olanagi sunar”
(2001: 25). Bu calismada da otuz Ki-
sinin so6zli tanmikhina basvuruldu.
Gorismeye katilan herkese calisma-
nin amaci ve malzemelerin kullanim
sekli hakkinda bilgi verildi. Goris-
meler sirasinda kimliginin yazili mal-
zemede aciklanmamasini veya ses
kaydinin kullaniimamasini isteyen-
lerin bu talepleri yazim asamasinda
yerine getirildi. Gdrismeye katman-
lardan calisma konusu olan mekéan ile
ilgili gorsel malzemeleri paylasmala-
r da istendi. BTS 1 No’lu Sube’den
meké&nda gerceklesen sendikal ey-
lemler ve diger toplumsal eylemlerle
ilgili gorsel malzeme destegi temin
edildi. Sozlu tanikhklarda gindeme
gelen olaylar yazili malzemelerin
taramasi, 0zellikle gazete arsivi tara-
masi ile eslestirildi ve desteklendi.
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David E. Kyvig ve Myron A. Marty'nin de vurguladigi gibi, yambasimizda duran bir tarih Gzerine ¢alismak, giuncel durum-
larin kavranmasina yardimci olabilen dustince bigiminin gelismesine olanak saglamaktadir (2000:7). Bu ¢alismada Garin,
yiniidort saatiyle birlikte farkli ve ¢oklu dykilerini aktarmasina olanak saglanmasiyla, yillar i¢cinde toplumda meydana
gelen ekonomik, toplumsal, politik ve kiltirel degisimlerin kavranmasina da bir zemin hazirlanmaktadir. Kyvig ve Marty’e

gore,

“Binalarin 6zel bir énemi vardir: hem kulturel bir ¢evrenin en énemli nesneleri licm de insan fa-
aliyetlerinin merkezidir. insanlar onlarin etrafinda yirir, onlarin igine girer ¢ikar, iglerinde asag
iner yukari ¢ikar, binalarin icinden disari bakar, disaridan binaya bakar: binalarin iginde calisir,
eglenir, yemek yer, uyur, dinlenir, oyun oynar, sevisir, endiselenir ya da olay ¢ikarirlar. Binalar,
onlari kullanan insanlarin ekonomik, toplumsal, estetik ve fiziksel hayatlariyla iliskilidir. insanlar
ve binalar organik bir iliski icinde var olurlar” (2000:104).

Tipki Ali ihsan’in Haydarpasa Gari igin soyledi§i gibi:
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“Bir de tarihi higbir bina Hay-
darpasa binasi gibi insanlarla
iletisim icinde olmamistir.
Hasan Dayi, kdyunden tah-
ta bavulu ile kalkip geliyor
buraya... Haydarpasa’yl bir
yasiyor. Gorlyor, dokunabi-
liyor, oturabiliyor, cayini igi-
yor, sohbet ediyor, bekleme
salonunda bekliyor. O diyalog
icinde farkli insanlarla tanisa-
biliyor. Dolayisiyla boyle bir
ozelligi de var...” (Ali Ihscin-
TCDD 1 Bolge Calisani- sozlii
iamklik-28.07.2005)

Bir binanin gorsel ve sozlii tarihi yasam
dykuleriyle birlikte anlatildigi zaman; is-
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levinin, yapisal 6zelliklerinin ve simgesel degerinin sistematik bir sekilde ortaya cikartilmasi gerekir. Bi nedenle, “Za-
man ve Uzam icinde Haydarpasa Gar1” adli bu calismada, Gar binasinin islevleri, yapisal ézellikleri ve simgesel dege-
rinin izleri konu yoénelimli (epizodik) gorlismeler lzerinden saptanmaya calisildi. Stephen Caunce’nin de vurguladigi
lzere, “Bir yasam Oykusiinde hem giundemi hem de havayi belirleyen, konusmayi yapan Kisidir ve ancak, insanlarin
onemli buldugu seyin ne oldugunu bildigimizde, gercekten onlarin yasamini daha buyuk bir yapinin icine yerlestirebiliriz”
(2001:32). Kyvig ve Marty binalari calisirken, islevine, yapisina ve sembolizmine dikkat edilmesi gerektigini belirtirler
(2000:105). Binanin islevinden kastedilen, mimarin ve binayi insa edenlerin binanin temel islevlerini ne sekilde tanimla-
diklarinin. bu islevleri gergeklestirebilmek icin kullandiklari organizasyon fikrinin, mekana iliskin temel dizenlemelerin
ve binada hareket icin birakilan bosluklarin saptanmasidir. Binanin tasarim 6zgunligu, ne tir malzemelerin kullanildigr,
oran anlayisi, yani binanin parcalarinin birbiriyle ve batinle iliskisi, dlgegi, dengesi, belli bir diizeni olusturan unsurlarin
varligi, diger bir deyisle ritmi, butinligu ve karakteri de stiiktir olarak ele alinir (2000:105). Arastirmacilarin sembolizm-
den kastettikleriyse, binanin toplumsal, kultirel, siyasal ve ekonomik olarak tasidigi anlamin tarihsel bir izlek icinde ortaya
konmasidir.

Haydarpasa Garl ve gevreleyen alanlar dnce-
likle yirmidort saatlik sinirli bir zaman dilimi
icinde, glndelik rutin icinde gdéruntilenerek,
daha sonra da Garin igindeki ve igcinden gecen
insan unsurunun ¢izdigi anlati haritalarina ko-
sut olarak yapinin diger gorsel dgeleri calisma
kapsaminda yer almistir.

“...insanlara tarihlerini kendi sozleriyle geri
veren” ve “onlara ge¢cmisi verirken, kendi ku-
racaklari gclecek icinde yol gésteren” (Thomp-
son, 1999:233) sozlu tarih ydntemi ile, basta
TCDD 1 Bolge Muduiiagti’nde farkl islerde
calisan TCDD calisanlari, BTS 1 No’lu Sube
uyeleri, eski demiryolcular, halihazirdaki Gar
Midura, Gar alaninda calisan esnafin yani sira
Gari yolculuk etmek, beklemek, geceyi gegir-
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inek ve hatta yasamak icin kullananlar ile 27-31 Temmuz 2005 ile 3 Ekim 2005 tarihlerinde goérismeler yapilmistir. Gorus-
me yapilan herkes calismada belli ve verili kosullar altinda tarihsel 6zne olarak kabul edilmis, s6zli tanikliklari da tarihin
yeniden yazimi igin degerli goriilmustir. Yapilan bu gérismelerde, binanin simgesel anlami, alanin cv sahipligi yaptigi top-
lumsal etkinlik ve eylemler, zaman i¢inde degisen yolcu profili, yolcularin kullandiklari alanlara iliskin deneyimlerin bel-
leklerden ortaya cikartilmasi vc bdylece kamunun Gar’ive onu cevreleyen toplumsal, kiltirel, siyasal ve ekonomik olaylari
tekrar animsamasi amaclanmistir. Paul Thompson, Gec¢misin Sesi adli ¢calismasinda bireylerin animsadiklari seyler kadar,
unuttuklari olaylarin da 6nemli olduguna dikkat ¢ceker ve su saptamada bulunur: “Gérasulen kisinin inandi§i seyler (Kisinin
o olguya inandigi gercegi), ‘gercekten™ olanlar gibi birer olgudur” (1999:122). Bu c¢alismada; gorisme yapilan Kisilerin
belleklerinde Garin nasil ve hangi imgelerle yer aldigi ile bu imgelerin ortakligim gérmek, Gar’in toplumsal bellekteki
konumlandirilisim kavramak agisindan anlamlidir. Garin tarihine iliskin bazi olaylara bu anlatilarda génderme yapiimamis
olmasi da, kolektif bellekte nelerin “unutuldugunu”, disarida birakildigim gérmek acisindan da énemlidir. Rith Finnegan
kisisel anlatilarin, bireysel deneyimi Ki-
sinin kendi sozleri ile ortaya cikarttigini
belirtir (1997:67). Bu anlatilar Gzerin-
den, ele alman konunun, hem bireyin
bellegindeki yerini hem de bireyin ken-
dini nasil dykdilestirdigini gorebiliriz.
Dolayisiyla, sozli tanikhiklar, farkl
bireylerin kendilerine iliskin ben tahay-
yullerini ve bu insa edilmis ben’i nasil
yasadiklarim da gosterir. Calismada
yapilan goérismelerin bantlari bire bir,
siveye 0zgl sdylenis farklari ve konus-
macinin dilbilgisi kullanim 6zellikleri
korunarak ¢ézimlendi. Calisma sireci-
ne iliskin burada not edilmesi gereken
bir diger husus ise, bireysel bellegin an-
latilmasinin aslinda kolektif bellek insa-
sinin bir parcasi oldugudur. Calismada
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da Gar’a iliskin bireysel bellek kayitlarinin derlenmesinde,
gorusilen kisilerin grup aidiyetleri icinde belli epizodik an-
latilari aktardiklari géralmaustir.

Calisma sirasinda Jon Prosser ve Dona Schwartz’in yaptigi
ayrimla Haydarpasa Gari ve i¢inden gecen yasamlar gorsel
kultar kayitlari (records about culture) olarak belgelenmistir
(2006:107-108). Fotograflarin ¢ekim sirecine iliskin olarak
aktarilmasi gereken hususlar ise sunlardir: Fotograflar Gani
Culha tarafindan siyah/beyaz ¢ekilmistir. Canon EOS 500
N SLR makine ile 28-200 mm. zoom objektif (f 4-5.6) kul-
lanilarak ¢ekilen bu gdérsel kultiir belgeleri 400 ve 800 ASA
ILFORD filme kayitlanmis, daha sonra dijital ortama akta-
riimistir. Yaklasik 150 fotograflik bir arsivden sergilenmek
lizere 62 kare secilmis, s6zli tanikhik ile birlestirilen Gar’in
tarihini, yazinsal ve gorsel sanatlarda yerini anlatan metinler
A3 ebadinda buydtulerek fotobloklara aktarilmistir. 27 adet
metin blok ile 62 adet 30x40 ebadindaki fotograflar ilk ola-
rak Cankaya Belediyesi Cagdas Sanatlar Merkezi’nde ser-
gilenmistir. Daha sonra sergi sirasiyla Ankara Universitesi
Siyasal Bilgiler Fakiiltesi’nde, Baskent Universitesi iletisim
Fakiltesi’nde, Kocaeli Universitesi iletisim Fakiltesi’nde,
izmir-Alsancak TCDD Miizesi'’nde, Malatya Belediyesi
Kiltir Merkezi’nde, Karsi Sanat Calismalari-istanbul’da
actimistir. Ayrica 1-3 Nisan 2006 tarihleri arasinda Ankara
Gari’nda dizenlenen Kanath Tekerlek Belgesel Film Fes-
tivali kapsaminda ise ¢alismanin fotograflarindan ve sézli
taniklik metinlerinden olusan bir dia gosterisi yer almistir.















ANADOLU DEMIRYOLLARININ INSASI VE SIFIR NOKTASI

Her toplumda belli tarihsel dénemlerde bazi mekéanlar tarihsel, toplumsal veya siyasal bir olayin baslangic, gergeklestiril-
me ve/veya sonlanmasindall kaynaklanan nedenlerden dolayr toplumsal hafizada ayri bir yere, simgesel degere sahiptir.
Bu mekanlarin sahip oldugu simgesel deger kolektif belleklerde ve populer kiltir metinlerinde canli tutulur, sézIu kaltir
kanallari ve kitle iletisim araglari tarafindan bu mekanlara atfedilen deger, dolasima sokulur. Tirkiye’de simgesel degere
sahip mekanlardan biri de Haydarpasa Gar ve liman alanidir.

Anadolu cografyasinda 1850°li yillarda baslayan demiryolu seriiveninin en gérkemli kismi hi¢ kuskusuz Haydarpasa Garl
ve Haydarpasa-izmit hattinin insasinin gerceklesmesidir. Osmanlidail Cumhuriyete uzanan bir tarihte neredeyse yiize va-
ran yasi ile Haydarpasa Gari, Anadolu demiryollari insasinin simgeledigi, Bati ve Dogu’nui bulusturulmasi gérevini hala
stirdirmektedir. Haydaipasa Gari 1908°dcn bu yana birgok toplumsal, siyasi ve kiltirel olayin, farkl etkinliklerin, devletler
arasindaki iliskilerin gerceklestigi bir mekan olmasinin yani sira, farkli sinifsal konumlara ve ideolojik bakis acilarina sahip
kadinlara, erkeklere, genglere ve yaslilara ait yasamlarin kimi zaman teget gectigi, kimi zaman da cakistii uzam olmaya
devam etmektedir.

Haydaipasa Gari’nin yapiminin gerceklesmesi Avrupa'nin emperyalist ulus-devletlcrinin Osmanli ve Ortadogu-Yakindogu
lzerindeki somirgeci disinceleriyle dogrudan ilgilidir. Osmanli Devleti demiryolu yapimi konusunda ilk imtiyazi 1856 yi-
linda ingilizlere izmir-Aydm hatti icin vermistir. Bu tarihten sonra, deyim yerindeyse Anadolu cografyasi {izerinde imtiyaz
savaslari baslamistir. Sultan Abdilaziz’in Fransa gezisinde ziyaret ettigi Paris Sanayi Sergisi’tide edindigi izlenimlerin de
Osmanli Devleti’nde demiryolu tasimaciligina yatirim yapilmasinda gidiileyici bir rol oynadigi séylenebilir. ilk imtiyazla
birlikte, yaklasik onbes yirmi yillik bir zaman dilimi Osmanli Devleti’nin, demiryolu politikasini olusturmasiyla ge¢cmistir.
Bii siirede alman en 6nemli karar, Haydarpasa-izmit hattinin yapiminin bir imtiyaz olarak yabanci sirketlere verilerek degil,
bizzat devletin kendisinin yapmasidir.

Padisah tarafindan gérevlendirilen Alman Mihendis Wilhelm von Pressel, 1873’de ayrintili bir demiryolu projesi hazirladi.
Almai yayilmaciligina uygun olarak voir Pressel Sultan Abdilaziz’in de disindigi gibi Anadolu demiryolunun baslan-
gicinin ingilizlerin aksine Akdeniz’den degil, istanbul’dan ve dolayisiyla Haydaipasa noktasindan olmasi gerekligi kani-
sindaydi. Gunumuzde demiryolu trafiginde de bu konumlandirma gecerlidir: Haydarpasa Gari demiryollarinin sifir nok-
tasidir. Ornegin demiryolu trafik kayitlarina Ankara 576 olarak islenir. Demiryolu trafiginde trenler numaralarla anilir. Bu
numaralandirma trenlerin ayini zamanda birbirlerine karsi olan stinliklerini de ifade eder. Ornedin Siiper Ekspres olarak
adlandirilan Baskent Ekspresi’nin Haydarpasa’dan kalktiginda alacagl tren numarasi 11002°dir. Normal Ekspres sayilan
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Bogazici Ekspresi'nin Haydarpasa'dan kalktiinda alacagi tren numarasi 11206°dir. iki tren arasindaki karsilasma, 6ne
gecme vb. durumlarda dncelik 11002 numarali Baskent Ekspresi‘ne aittir. Pekiyi, Haydarpasa’dan kalkan 11002 numarali
tren ile Ankara’dan kalkan 11001 numarali Baskent Ekspresi arasinda 6ncelik hangi trenindir? ikisi de ayni statiide olma-
sina karsin, 6ncelik Haydarpasa yoniinden gelen trenindir. Ozetle, demiryolu trafiginde Haydarpasa’nin merkezi ayricaligi
vardir. Clnku burasi, “sifir noktasidir”. Dogil ve Bati’nin karsilasmasinin, bulusmasinin noktasidir. Haydarpasa Gari halen
glinde 116 banliyd, 22 bolgesel, 22 analiat ve 12 yik trenine ev sahipligi yapmaktadir. Haydarpasa Gari demiryolcular ve
yol trafiginin yani sira TCDD Genel Midurlagi’nin 1 Bélge Mudurliga ile Haydarpasa Gar Mudarliagii’ni de biinyesinde
barindirmaktadir. Liman alani, isletme ve Gar calisanlariyla, Haydarpasa Gari yaklasik 1000 kisinin “ekmek” kapisidir.
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“Haydarpasa bir Haydarpasa... diye gecen bolge (zerinde kurulmus bir bdlge. Numune
Hastanesi’nin dninden gelen kopriinin altinda ilk bina vardi. iki katliydi, sonra {i¢ katli bina
yapildi. Daha sonra orada bulunan limanin ve Gar’in kapasitesinin yetmemesi (zerine buraya
buylk bir liman yapimi konusunda Alman mimarlarin hazirlamis oldugu, su anda muhtesem go-
riintistiyle liman binasi. 100 yillik gerek Anadolu’dan istanbul’a gelen, istanbul’dan Anadolu’ya
giden, biz bu hizmetin kesilmesini istemiyoruz... Yeni projenin Haydarpasa Gari’ni islevsiz hale
getirmek icin, ... Marmaray projesi dayanak yapiliyor gibime geliyor. Haydarpasa, kentlerin
o6nemli simgelerinden biri. Meydanlar ve garlar sehirlerin simgeleridir. Avrupa’nin higbir yerinde
... tarihi gar binalari islevsiz hale gelmemistir. Haydarpasa gar islevini strdirebilecek kapasiteye
sahiptir.” (Tugay-TCDD 1 Bolge Calisani-sozlii janikhk-3.10.2005)

Anadolu demiryollarinin sifir noktasina ev sahipligi yapan Haydarpasa Semti’ne adini veren Kisinin kimligi tam olarak
bilinmemekle birlikte, bu kisinin Kanuni Déneminde yasamis ve Padisahin Uskiidar’daki Kavak Sarayi’m insa etmis olan
Mimar Koca Haydar Pasa oldugu iddia edilmektedir. Bélge, demiryolu yapim kararina degin cayirlik ve mesire yeri olarak
kullaniimaktayken, demiryolunun yapimiyla birlikte degerlenmis ve topografisi de degismistir.

Sultan Abdillaziz 4 A§ustos 1871 tarihli irade ile Haydarpasa-izmit arasinda uzanan bir demiryolu hattinin yapimini baslatir
(Ozylksel, 2000:17). (Bu hat bir sene zarfinda 24 km. dosenebilmis ve demiryolu Pendik'e kadar ulasilabilmistir). Hat
yapiminin baslamasi ile birlikte Cayirbasi mevkilide birde kiclk bir istasyon binasi yapilir. 22 Eylil 1872°de bu kigiik
istasyon binasi hizmete acilir.

Haydarpasa-izmit hattinin yapimini bitiren Osmanli Devleti, hattin isletmesinde ayni basariyi saglayamaz ve bu hattin is-
letmesini bir ingiliz sirketine devretmek zorunda kalir (Ozyiksel, 2000: 17). Osmanli Maliyesi’nin 1875°de iflas etmesiyle
birlikte, devlet eliyle demiryolu yapimi projesi de rafa kalkar Q7, 42). ingiliz sirketi ise 1923 yilina kadar bu hattin islet-
mesini sirdirdr. Bu dénemde, Berlin-Bagdat demiryolu projesinin gerceklesmesi ile Basra Kdifezi’ne, dolayisiyla enerji
yataklarina ve Uzak Dogu yollarina hakim olmayi amaglayan Almanlar, Osmanl topraklan Gzerinde Anadolu-Bagdat De-
miryolu Sirketi araciligiyla 6nemli bir oranda imtiyaz sahibi konumundadir. Almanlarin, elde ettikleri imtiyaz s6zlesmesi,
izmit-Ankara hattinin yapim ve isletmesinin yani sira Haydarpasa-izmit demiryolunun Deutche Bank’a devredilmesini de
icermekteydi (20). Anadolu Demiryolu Sirketi’nin ilk treninin 27 Kasim 1892 tarihinde s6zlesme hiikiimlerince Ankara
istasyonuna ulagsmasindan (21) bir sire sonra (1896 yilinda) Eskisehir-Konya demiryolunun yapimi da tamamlanir. 1898
yilina gelindiginde Almanlar Haydarpasa-izmit arasinda 91 km, izmit-Ankara arasinda 485 kin, Eskisehir-Konya arasinda
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olmustur.
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444 km. ile toplam 1020 km. demiryolu hatti imtiyazina sahipti (Earle
1962:53°den aktaran Can, 2000:65). Almanlar uzun gérismelerden
sonra, imparator 11 VVilhelm'iit Osmanli Devletine 1898 yilinda yap-
tigr geziyi takiben Haydarpasa Garfiiin yanindaki limani isletmek
icin de Osmanli Devletinden imtiyaz alir (22). Bu imtiyazlar araciligi
ile Almanlar, Anadolu’da tretilen mamul maddeleri Bati’ya tasiyabi-
liyorlardi. Ayrica, Anadolu kasabalarinda disa bagimli yeni bir pazar
ekonomisi ile para ekonomisinin gelismesini de destekliyorlardi. Bu-
tin bunlarin yani sira Haydarpasa-izmit-Ankara ve Eskisehir-Konya
hatlarinin insasinin bir diger sonucu Istanburuin/Merkez’in zamanla
Anadolu’yu ve onun ekonomik, askeri ve siyasi 6nemini kesfetmesi

O zamanlar Haydarpasa Gari olarak insa edilen bina, simdi yoktur. Selimiye Kislasi’ndan Kadikdy’e giden karayolunun
demiryolunu kestigi Cayirbasi mevkilide yer alan bu bina 1890'li yillarin basinda yanarak kullanilmaz bir duruma gelir.
Haydarpasa Gar binasinin yapimina bu olay uzerine karar verilir. Haydarpasa Gar binasinin insasina 30 Mayis 1906°da

Otto Ritter ve Helmut Cuno adli Alman mimarlar tarafin-
dan baslanir ve yapi 19 Agustos 1908’de hizmete agilir. Gar
binasi zamanina gore oldukca ileri bir teknikle insa edilmis,
denize kazik cakilarak temel oturtulmus ve temel tasi olarak
hafif delikli taslarin kullanilmasi ile binanin depreme Kkarsi
dayanikliligr arttiriimistir.

Yapinin mimari bigemi ise icine yerlestigi topliimsal-kiltirel
baglam gibi cesitlilik gostermektedir. Gar binasinin, gliney
cephesi Neo-Réi1iesans, iceride merdiven ve tavan Kirisleri
uygulamasi Barok ve Gotik stillcrindedir. Dis cephedeki tas
oymacitlik uygulamalari ve iki kule, yapiy! kullananlari veya
denizden izleyenleri etkiler. Buna karsin, binanin “U” seklin-
deki i¢c avlu kismi sadedir (Koger, 1995). Binanin icindeki
6zgln kalem isi bezeli tavanlardan giniimiize sadece “permi
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odasi” olarak kullanilan odadaki bezeme kalmistir. Mimari bicemdeki bu cesitlilik binanin toplumsal hafizada kendine &6zel
bir yer edinmesinde olumlu rol oynar.

Haydarpasa’da varolan liman ve dalgakiran simdi mevcut olan Gar binasindan dnce yapilir. Dalgakiranin yapimina ise
1899 yilinda baslanir. Dalgakiran, 1902 yilinda Sultan Il. Abdilhamit’in dogum gininde hizmete acilmis olup bitimini
muateakip, Sultan Il.Abdilhamit’in tahta ¢ikisinin 25. yili anisina Gzerine bir situn dikilmistir. Dalgakiran, Mimar Valiiri,
dalgakiran tzerinde bulunan deniz feneri ise Mihendis Mustafa Litfi tarafindan yapilmistir. Haydarpasa limaninin yapimi-
na ise 1899’da baslanmis, isletmeye ise 1903 yilinda aciimistir. 1927 yilinda ¢ikarilan bir kanunla Demiryolu ve Limanlar
Idare-i Umumiyesi kurularak, liman ve rihtimin imtiyazinin da satin alinmasi gergeklestirilmistir. 1929 yilinda Liman,
Devlet Demiryollari ve Limanlari Umum Mudirligi’ne baglanmistir. 1953 yilinda liman alani genisletilmis, biyuk tonajh
silo ve vingler eklenerek, demiryolu hatti désenmistir.

Gar binasi ise daha 6nce belirtildigi Gzere 1908 yilinda hizmete agilmistir. Haydarpasa Gari’nin hizmete ac¢ilis konusmasi-

ni Ermeni kdkenli Milletvekili Bedros Halagyan yapar. 1908 yilinda ilan edilen Il. Mesrutiyet’e kosut yapilan segimlerin
sonucunda, secilen milletvekilleri istanbul’a
ilk geldiklerinde Haydarpasa Gari’nda torenle
karsilanir. Haydarpasa Gan’nin toplumsal bel-
lege dustugl kayitlar bunlarla bitmez, neden-
dir bilinmez, Sultan II. Abdilhamit Haydarpa-
sa Gari’nm bir benzerini Hicaz Demiryolu’nun
son istasyonu olan Medine’ye de yaptirir. Hac
zamani Sultan'in Mekke Emirine génderdi-
gi hediyeleri goturen Surre Alaylari da yola
Haydarpasa’dan ¢ikar. ilk “deniz dolmuslar”
da Karakdy-Haydarpasa arasinda calismaya
baslar.

Demiryollari 1800’1u yillarin sonundan itiba-
ren Anadolu topraklarinda kivrila kivrila yay-
ginlasmaya basladiginda, ulastigi yere yeni
teknolojileri uygulama ve uluslararasi pazara
erisme olanagini da kazandirmis, toplumsal
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hareketliligi arttirmis, biylk ve orta 6lcekte garlarin insa edildigi kentlerde burjuva sinifinin giiglenmesine yol agmistir.
Ornedin Konya ovasinin sulanmasinin imtiyazini 1907 yilinda Anadolu Demiryolu Sirketi almis, ovada pamuk iretiminin
arttiritlmasi hedeflenmisti. Benzeri bir proje de Adana Ovasi icin 1913 yilinda baslatiimistir.

Haydarpasa Garfnin vapur iskelesinin de bir donlistirme uygulamasi olarak. Birinci Ulusal Mimarlik Akimi’nin énemli
temsilcilerinden Mimar Vedat Tek’in (1873-1942) tasarimi oldugunu bu noktada belirtilmek gerekli. Vapur iskelesi oryan-
talist ¢izgide bir tasarimdir. Vapur iskelesinin donustirme uygulamasi sirasinda yapinin 6zgiun plani ve beden duvarlari
blyik 6lgide korunmus, ancak yapiya esit buyuklikte Osmanli tarzi Gcli sivri kemerden olusan genis sagakli kirma cati
eklenmistir. iskele binasinin ici Kitahya ciniciliginin degerli ustalarindan Mehmed Emin Bey’in ¢inileri ile kaplidir. iskele
binasi 1987 yilinda dnemli bir restorasyon gecirmistir.

jlieuveau ¢(c bcau aare d’j-iaidar-pacha Salul d'ffaidar-pacha
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Haydarpasa Gari I. Dlinya Savas! sirasinda yolcu ve ylk tasimaciligindan ziyade askeri bir birim olarak kullaniimis, Gar
binasinin bir kismi askeri cephanelik olarak hizmet vermistir. Bu nedenle, 1917 yilinda binanin cephanelik kisminda sabo-
taj olma olasihigr yuksek bir patlama meydana gelmis, blyilk bir yangin ¢cikmis ve sevkiyat icin bekleyen bir tren dolusu
asker 8lmiustlr. Gar binasinin 6zgiin kuleleri dc patlamayi takip eden yanginda yok olmustur. Bu patlamanin gercek nedeni
ve failleri hichir zaman ortaya ¢cikmamis olsa da, olayin bir sabotaj oldugu disinilmektedir. Bu olay lzerine pek ¢ok kisi ve
kurum kendi gorislerini cesitli vesilelerle aktarmistir. Bunlardan en ilginci stiphesiz Rafael de Nogales Mendez’in gérisle-
ridir. ilging bir yasami ve kisiligi olan, adeta bir seriivenci olarakta tanimlanabilecek Meridez, Veneziiella asillidir. 1. Dinya
Savas! ¢iktiginda goniilli asker olmak igin Fransa’ya miracaat eder, ancak basvurusu reddedilir. ingiliz saflarinda yer al-
may1 da kendisi istemez. Daha sonra bir arkadasi Osmanli ordusunu 6nerir. Bu 6neriyi takiben, Osmanli ordusunda subay
olarak gorev yapmaya baslar. Meiidez, anilarinda Osmanli ordusunda gecirdigi donemi anlatirken Haydarpasa Gari’ndaki
patlamadan da su sekilde s6z eder:

“...General Von Falkenhayn yeni gorevine getirilir getirilmez Kurmay Baskani Albay Von
Dommes ile gelecekteki harekatinin planini genis bir sekilde ele almaya koyuldu. Ancak ele
alinan plan ayrintilar acisindan yine de bir takim belirsizlikler tasiyordu. Ote yandan impara-
torun en gilvendigi kisi oldugundan, baska dnemli savas araglari ile birlikte bin ila bin ikiyiiz
adet civarinda son model kamyon elde etmesi de zor olmadi. Bu kamyonlar sayesinde Suriye ve
Mezopotamya’daki 6ncelikli harek&t merkezleri olan Halep ile Musul arasinda bir levazim agi
olusturmay1 disunuyordu. Ancak ne yazik ki O’nun mu yoksa Enver'in mi hatasindan kaynaklan-
digi1 anlasilamayan bir sekilde, gelecekte olusturulacak Hareket Ordusu’nun hemen hemen tim
benzinligi ile patlayicilarin énemli bir kismi Haydarpasa Istasyonu’nda toplanmaya baslandi. Bu
durum bir giin, 200 ila 300 adet tiifek mermisi, el bombasi, patlayici benzin ve benzol yikliu va-
gonun esrarengiz bir sekilde havaya uctugu giine kadar surdi. Blylk oldugu kadar beklenmedik
de olan bu felaket dogal olarak Von Falkenhayn’in olusturmaya calistigi iskambil kulelerini bir
anda yerle bir etti ve onun Bagdat ve Kitilamare sehirlerini isgal etme planlarini yok etti. Son
derece Uzlicl bu olayin temelinde bana gore, iskeledeki hamallarin bir dikkatsizligi yatiyordu.
Blyuk bir ihtimalle patlayici dolu bir kutuyu ellerinden disurmuis olmaliydilar. Meydana gelen
bu olay Mezopotamya’daki 6. Ordumuzdan arta kalan kuvvetleri de zor bir durumda birakmisti.
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Bu arada Kafkaslar ve Anadolu'nun 8nemli bir bélimu de Ruslarin elindeydi. Ve anilan ulke-
nin ordulari yavas, ancak kesin adimlarla Sivas’a dogru ilerliyorlardi. Diger bir deyisle Kiicik
Asya'nin kalbine yaklasiyorlardi. Bahse konu kazanin diisman ucaklari tarafindan (patlama anin-
da Haydarpasa’nin zerinde disman uc¢aklarinin bulunduguna dair herhangi bir ses yada belirtiye
rastlanmamistir) degil de, patlayiciyla yikli olarak iskelede demirli bulunan deg@isik mavnalarin
bosaltim isiyle gorevli Turk askerlerin bir dikkatsizligi sonucu meydana geldigine dair distincem,
bomba, el bombasi, top mermisi ya da her ne patlamasiysa o ilk patlamanin meydana geldigi anda
adi gegen istasyonun avlusundan tesadiifen atla gegmekte olmama dayanmaktadir. Uskiidar’a do-
lasmaya gitmistim ve sahili takip ederek geri déniuyordum. Ve tam o sirada sihhiye sinifina men-
sup bir Alman c¢avusa, Komutaninin neden cadirlarini o kadar patlayicinin ve benzinin arasina
kurdugunu soruyordum. Tam o anda otuz kirk adim kadar sagimizda meydana gelen muthis bir
patlama, beni neredeyse eferimin lzerinden dislrliyordu. Benimle birlikte gezintiye ¢ikmis olan
kopeklerimden biri de can cekisir halde atimin ayaklari dibine yuvarlandi. Ben hentiz neler olup
bittigini tam olarak kavrayamamisken, birincisinden daha da siddetli bir patlama meydana geldi
ki bu ikincisi birinci patlamadan daha yakinda gerceklesmisti. Adi gegen istasyondan ne kadar
biyiik bir siratle ayrildigimi varin artik siz disiniin. Ucgiincii patlama meydana gelmeden énce
atimin dizginlerine astimistim ve korkudan adeta deliye donmis bir kalabaligin Gizerinden hayvan,
gercek anlamda ugarak uzaklasmaktaydi. Dehset icindeki bu giirdh, korkuyla o cehennemden ka-
ciyordu. ilk patlamadan bir ya da iki dakika sonra havaya ucanlar artik kutular degildi. Vagonlar
ve devasa roketlere eslik eden difer patlayicilar da havalarda

Tarih ve Toplum Dergisi "nden ucuyor, yine patlayicilarla dolu katarlar yanarken bitmez ti-
kenmez patirtilar ¢ikariyorlardi. Sahne, bir savasin tam ates

hatlindaki herhangi bir gérinimi ortaya koyuyordu. Biylk

cabalar sonucunda Kadikdy’in ana caddesine geldigimde, -

ki bu cadde limanin giney tarafinda deniz boyunca uzanan

bir bulvar gibidir ve dolayisiyla da istasyonun 6niinden geg-

mekledir- g6k glrdltisinid andiran blylk bir patlamayla ici

dinamit ya da baska bir cephane ile dolu oldugunu disiundi-

gum bir bina oldugu gibi havaya ugtu. Bu patlama sonucunda
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denize bakan tim evlerin camlari bir anda buyuk bir sangirtiyla yerle bir
oldu. B arada ben de neredeyse atimin dizginlerini elimden kaciriyordum.
Patlamanin meydana getirdigi riizgar dylesine siddetli olmuistii. Bu felaketin
yalnizca Kadikdy’de degil, bitin sehirde yarattigi panik havasini tarif etmek
imkansizdir. ilk anda sehirde ingiliz donanmasinin Canakkale Bogazini ge-
cip sehre saldirdigina dair sdylentiler dahi dolasmaya baslamisti.

O ogleden sonra ve bitiin gece boyunca devam eden yangin Orta Asya’nin
belki de Balkanlarin en buyik ve modern tren istasyonunu kile dénistirdd.
48 saatten daha az siire icinde milyonlarca Ingiliz sterlini tutarindaki binalar

ve malzemeler kil oldu. %N IC A #\A
O ates volkanindan dolayi ihtiyath bir sekilde istasyona yaklasmaya cali-
styorduk. Tahsin ve ben, ancak bir gece sonra istasyonun ana binasina gir- % X ?
meyi basardik. Yanan binada dolastik. Altist olmus yanik mobilyalar, tren |_|> INDT
sirkilasyonunun en yogun aninda olan patlamanin saskinliiyla orayi terk
eden yolcularin ve istasyon personelinin geride biraktigr her tirll esya. Ora- SI Mll: 1

yi1 saran sicaklik o kadar yogundu ki, rthtimin kenarinda kiyitya 300 adim
uzaklikta bulunan botlar, kayiklar yanmaya baslamisti. Rihtimin yani mavi
sularin, alev dilimlerinin yansimasi ile mor renge biriniyordu. Patlayici
yukli mavnalar oradaki diger hizunlu kayiklar gibi, Vikinglerin yendikleri

korsan gemilerini denizde basibos biraktiklari gibi dalgalarin kucaginda ba-
sibos dolasiyordu. 3 O . 5 5 8

Bu esnada basibos mavnalardan biri binanin temellerini titreterek biyuk hhak KomimikAyninden
bir giriltiyle patladi. Biz istasyonun restaurantinin yikintilari arasina siginmak zorunda kaldik.
Orada sepetlerle bir seyler gotiiren Alman askerleri ile karsilastik. Cakir keyiftiler. Beni goriince
af dilemeye yeltendiler. Ellerindekilerin calinti ve yagma olmadidini soylediler.” (Meiidez, 1974).

K"RU”A5300

Dembyollari Mecmuasi'nda yayinlanan Doktor NVilhem Feltman’in anilarina gére de, Almanlar Gar’daki biyiik patlama-
nin disman ulkelerinin sabotaji oldugunu ileri strerek, “...harik tazminat vermekten istinkaf ediyorlardi. Buna mukabil
Bagdat Demiryol Sirketi’nin hukuki varisi bulunan hiikimet ise felaketin bir kaza neticesinde hasil oldugunu ileri siirdi ve
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sonunda da muvaffak oldu... Turk Devleti tarafindan hat ile beraber mubayaa edilen istasyonun simdiki harap vaziyetinden
kurtarilarak eski sasaasini iade edilecegini Gmit ederiz” iddiasinda bulunmustur (1931:746-747). Ancak Gar binasi uzun yil-
lar yikik kuleleri ile onarilmay1 bekleyerek, hizmet vermeye devam eder. Kulelerin yenilenmesi Geng Cumhuriyet’e nasip
olacaktir. 1928 yilinda agilan bir yarismanin ardindan kulelerin yeniden insasi tamamlanir. Bu yarismaya katilanlar arasinda
Ankara’da 6nemli Cumhuriyet yapilarini ingd eden Mimar Kemalettiii de vardir.

Siyasi dinamiklerin garin nasil etkilendigine iliskin diger bir 6rnegi, gerek ittihat Terakki yonetimi icinde gerekse I. Diinya
Savasi sirasinda Osmanli Devletinde iktidar sahiplerinden biri olan Enver Pasa’nin adinin, Gar binasina verilmesi olustu-
rur. Mekanlarin adlarinin siyasal nedenlerle degistirilmesi islemine bir 6rnektir bu sadece.

Cumbhuriyetle birlikte ilk millilestirilen hat Haydarpasa-izmit hatti olmustur. Demiryollarinin sifir noktasi olmasi kendisine
verilen bu 6zel degerde hi¢ kuskusuz 6nemli bir rol oynamaktadir. Haydarpasa Gari bu dénemde demiryolu isletmeciliginde
egitimin 6neminin ilk kez kavrandigi yerdir. Demiryolu egitimi veren bir okul burada acilir. Bu egitim meslek ici egitim
olsa da, Haydarpasa’nin tarihine egitim mekéani olarak ilk kayit dusilir. Burada, 6zellikle tren trafiginde gorev alacak per-
sonel buyik bir ciddiyetle egitilir. E§itimin icerigi sadece mesleki donanimin kazandirilmasindan olusmamaktadir. Cum-
huriyet rejimi, “tum bir yurdun demiraglarla 6rilmesini” bir aydinlanma ve uygarlik projesi olarak tanimladi§i igin, geng
demiryolcular toplumun cagdaslasmasinda énciu rol oynayacak kaltirel, siyasal ve toplumsal yetiler ile donanmis sekilde
yetistirilirler. Bu 6zel toplumsal sorumluluk goérevinden dolayi, Demiryolu Okulu’nun térenlerine kimi zaman dénemin
Basbakani Ismet inonu de istirak eder. O zamanki adi ile Simendifer Mektebi olan Demiryolu Okulu’nun 1931 tarihinde
gerceklesen bir téreninin programina g6z atarsak, Okulun Cumhuriyet rejiminin ilke ve hedefleri ile 6zdeslesen niteligini
kavramak mimkiin olabilir:

Simendifer Mektebi 16 devre mezunlarina diploma ve miikafat tevziine ait merasim programi (26.4.1931 Saat 16:00)

1-Misafirlere likor ikrami

2-Talebenin salona duhuld

3-Mektep Midiri Esref Bey tarafindan nutuk

4-Mikafat ve diplomalarin tevzii

5-Hareket sinifi birincisi Haydar Efendi’nin nutku

6-Katar sinifi birincisi Afif Efendi’nin nutku

7-idarei Umumiye namina Miifettis Zihni Beyefendi’nin nutku
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8-Med’uvini muhteremeye cay ziyafeti
9-Misafirlerin hatira defterine mektep hakkinda ihtisasatinin derci

10-Mektep éniinde misafirlerin talebe ve heyeti talimiye ile birlikte grup fotog-
raflari

Mukafatlar:

Hareket sinifi birincisi: Konya isletmesi’ne mensup Haydar Efendi
Miikafat: Namina mahkuk mahfazali bir gimis saat

Hareket sinifi ikincisi: Haydarpasa isletmesi’ne mensup Sitki Efendi
Miukafat: Namina mahkuk mahfazali bir nikel saat

Katar sinifi birincisi: Haydarpasa isletmesi’ne mensup Afif Efendi
Miikafat: Namina mahkuk mahfazali bir gimis saat

Katar sinifi ikincisi: Haydarpasa isletmesi’ne mensup Naci Efendi
Mukafat: Namina mahkuk mahfazali bir nikel saat

Gar binasinin siyasi ve toplumsal dinamikler ile iliskisi devam etmistir. ik-

tidar cekismeleri icinde Gar bir mekan olarak yerini alir. istanbul’a gitmek

lizere Ankara’dan hareket eden trene Atatiirk’le beraber Basbakan olarak binen ismet inénii, 20 Ekim 1937 tarihinde Bas-
bakanlik gdérevinden istifa etmis olarak Haydarpasa Gari’nda trenden iner. 1950 secimlerinde ise Ankara’dan istanbul’a
gelen indni’yi Haydaipasa'da biyik bir kalabalik karsilar. istanbul Valisi Fahrettin Kerim Gokay: “iste Pasam, Istanbul”
deyip, inéni’yl selamlarken, CHP secimi kaybeder. Tirkiye’de DP y6netimi ile birlikte toplumsal ve kiiltiirel ériintiileri
belirleyen durum tanimlari artik degismistir.

Haydarpasa Gari 1979 yilinda blyik bir tehlike atlatir. 15 Kasim 1979 tarihinde sabahin erken saatlerinde Kadikdy iskelesi
aciklarinda, mendiregin yakinlarinda Yunan bandirali bir kuru yiik silebi ile Independenta isimli Romen bandirali petrol
yuklu tankerin carpisip, infilak etmesi bitin istanbul halkini heyecana siiriiklerken, Gar binasina kadar ulasan alevler tarihi
yap! i¢in blylk bir tehlike yaratmistir. Patlama butin Gar’i sarsar ve binanin camlari, 6zgin vitraylart kirihr. Patlamayi
takiben, depodaki yedek orjinal vitraylar kullanilarak, Gar binasinin kirilan vitraylari degistirilmistir.
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O tarihte Nobetci Gar Muavini olarak gdrev yapan
Mete Tekyildiz olayi su sekilde aktarmaktadir:

“O gece ben ve bes arkadasim ndbet-
ciydik. Sabah saat 05.15 sularinda ku-
laklari sagir eden bir patlama ile adeta
yerlerimizden firladik. Kafamizdan
birka¢c saniye iginde gegen ylzlerce
korkung ihtimal deniz ylzeyinden gok-
yuzinin derinliklerine uzanan alev kii-
mesini goriince daha ac¢iklik kazandi.
En azindan facianin Gar’da meydana
gelmedigini gérmek ylreklerimizi bi-
raz rahatlatti. Ancak Gar biyuk tehlike
altindaydi. Tankerde meydana gelen iki
blylk patlamay acaba yenileri izleye-
bilir miydi? Gokyizine dogru adeta
fiskirarak ytukselen alevler binayi teh-
likeye sokabilir miydi? Butin bu endi-
selerle meslek yasamimin 15 yilini ge-
¢irdigim bu yapiyr koruyabilmek igin
nefes almadan safga sola kosuyor, bir
yandan durum tesbiti yaparken bir yan-
dan da can ve mal kaybini dnleyecek
tedbirler almaya calisiyordum. Gar’in
denize bakan cephesindeki butin cam-
lar kirilmisti. Alevler adeta ytizimuzi
yaliyor, gokten simsiyah bir bulut gibi
kurum yagiyordu. Peronlarda bulunan
tim trenleri Gar’dan uzaklastirirken,
Gar’a gelenleri de Ségitlicesme istas-
yonunda tutarak ve emniyet birimleriy-
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le yaptigimiz siki isbirligi sonucunda bu olayl en az hasarla dnlemeye calistik. Durum ancak 4-5
glin sonra normale déndi. Ancak kazanin sokunu yillarca tizerimden atamadim.” (Ulisoy Dergisi,
Mart-Haziran 8-9. 10).

Haydarpasa Gari’nin tarihinde bir diger 6nemli husus mekanin zaman zaman is¢gi hareketlerine ev sahipligi yapmis olmasi-
dir. Ornedin, Osmanli topraklarindaki en énemli grevlerin ev sahipligini Haydarpasa Gari yapmistir.

1872 yilinin Nisan ayinda izmit demiryolu hattinin yapiminda ¢alisan isgilerle nistabaglari arasinda bir anlasmazlik ¢ikmis
ama greve doniismeden sorun ¢dziimlenmistir. Yine ayni tarihlerde. Omerli demiryolu hattinin yapiminda ¢ahisanlar, yolun
dl¢ulmesi ve bu 6l¢im sonucunda alacaklari Ucret konusunda anlasmazliga dismus ve grev yapmislardir. Gerekli malze-
meyi getiren trenlerin yolunu kesmisler, yol tzerine cadir kurarak tren trafigini engellemislerdir. Kimi iscilerin silahli ol-
masI nedeniyle Sirket iscilere dokunamamis, ancak iscileri mahkemeye vermistir. Benzer bir olay izmit demiryolu hattinin
yapiminda da yasanmis, isciler isverene karsi gic kullanmiglardir. Fakat bu sefer hukimet iscilerin Uzerine zaptiye bolugu
gbndererek direnisi bastirmistir. 1880 yilinda da yine Haydarpasa’da 75 kadar is¢i o giine kadar édenmeyen birikmis lcret-
lerini istemisler, bu istekleri karsilanmayinca da tziicl olaylar gergeklesmistir. Sirket durumun daha da kétlye gidecegini
anlayarak isgilerin haklarini sonunda vermistir. Ayni yihn Temmuz ayinda Haydarpasa demiryollarinda calisan Fransiz, in-
giliz, Belgikali ve Yunan kokenli isciler/-« Turcjiiie gazetesine

bir mektup gondererek “calistiklari sirketin el degistirmesi ne-

deniyle dcretlerini alamadiklarini ve sefil durumda olduklari-

ni” iletmislerdir (Sencer, 1969). Calisanlarin asil eylemleri ise,

1908 yilinda II. Mesrutiyet’le birlikte baslamistir:

“Simendifer Kumpanyasinin ameleleri dahi din
vazifelerini terk ederek munasebetsiz ahvale igti-
zar etmis iseler de Zaptiye Naziri Pasa hazretleri
tarafindan kendilerine nasayihi lazime verilerek
islerine devama baslamislardir” (Sabah. 15 Agus-
tos 1908).

1908 yilinda Il. Mesrutiyet’in ilan edilmesiyle birlikte, toplum-
da siniftemelli érgutlenmeler ve siyasi partiler kurulmaya bas-
lar. Artik grevler ve c¢alisanlarin mucadeleleri siyasi bir icerik
kazanmistir. Bu dénemde yapilan grevlerin nitelik ve nicelik
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acisindan en dénemlisi, Anadolu-Bagdat demiryollarinda 14 Eylul'de baslayan grevdir. Haydarpasa-Eskischir-Ankara-Kon-
ya-Bulgurlii hattini kapsayan Anadolu demiryollarinda 14 Eyltil’de grev baslamistir. Calisanlarin istemleri yalindir: Ucret

zammi ve ¢alisma kosullarinin iyilestirilmesi. Calisma kosullan asagidaki lcretlendirme talimatinda da agikca gorilecegi
lzere oldukca agirdir:

“Haydarpasa 1899 tesrinisani 7071 no’lu tahrirat: Tesrinisani iptidasindan itibaren demirci, tesvi-
yeci, marangoz, dilger, duvarci, ocakgi ve sair amelenin ve muavinlerinin yevmiye hesabi saatle
olacaktir. Azam mesai 11 saat olup, 6§le yemegi, istirahat saati, namaz ve zaruri islerde gecen
middet tcreti verilmeyecektir. imza: Hat Mihendisi Dodriks.” (Sericer, 1969).

Bu noktada 6rnek olmasi agisindan Haydarpasa demiryollarinda c¢alisan bir iscinin ayda ancak 160-220 kurus kazanabil-
digini belirtelim. Hat boyunda c¢alisan iscilerinin giindeligiyse o tarihte 7-8 kurustur. Yerli iscilerin ise 5 kurustur. Sirkette
yabanci vc yerli isci ayrimi da oldukca agiktir: Ornedin, 1895’te sirket miidiirii olan Fungelmann “yerli isci bir lokma kuru
ekmek, iki ¢lrlik zeytinle gecinebilir” demektedir.

isciler greve gitmeden énce 17 AJustos’ta “Bagdat Demiryollari Memurin ve Miistahdemin Cemiyeti Uhuvvetkarisi” yo-
luyla sirket yonetimine bir dilekge vererek, “karanlik birer yoksulluk yuvasi olan evlerinin senlendirilmesini, dayanilmaz

bir hal alan hayatlarina bir parca refah sacilmasini” istemisler ve sirketten asagida siralanan taleplerinin karsilanmasini
istemislerdir:

1- isci derneginin sirket tarafindan taninmasi,

2- Sube mudurleri erkanindan baska bitiin memurlara bir aylik tutarinda ikramiye verilmesi, ayni zamanda memur-
lara kidemleri oraninda zam yapilmasi,

3- Yol iscileri gibi her dereceden iscilere giinde 3 kurus zam yapilmasi,

4- Glndelik¢i memurlara ve uzman iscilere 4 kurus zam yapilmasi ve is suresi disinda ¢alistirmamalari,
5- Geceleri calisanlara iki kat giindelik verilmesi,

6- Hasta olan memurlarin isten ¢ikartilmamasi,

7- Memur tizaginin degistirilerek, ayligindan hastalik primi olarak %1.5 kesilen her memur ve ailesinin parasiz
tedavi edilmesi ve tedavi masraflarinin sirket tarafindan karsilanmasi.

Ancak, sirket yonetimi bu istekleri kabul etmemis, o gine kadar degder vermedikleri iscilerin bu istekleri karsisinda da
hayrete diismuslerdir. Alman gazetelerinde bu isteklerin Alman kamuoyu 1iezdinde iyi bir etki birakmadigi seklinde yazilar



yayinlanir. isciler ise sirket tarafindan isteklerinin dikkate alinmamasi ve

tehdit edilmeleri Gzerine, 14 Eylul tarihinden itibaren greve baslamislar-
dir. 15 Eylul 1908 tarihli ikdam gazetesi haberi su sekilde vermektedir:

“Haydarpasa-Ankara-Eskisehir-Bulgitrlu hatlari ile bitin
stiabatindaki memurin ve amele grev yapmislardir. Din
amele, dnlerinde mizika ve ellerinde bayraklarla Kadikdy
ve civarim dolasmislar, tezahirat yapmislardir. Bu gezinti-
den sonra Haydarpasa istasyonu’nun kapisina astiklari bir
beyannamede, aksam trenlerinin varisindan sonra tekmil
memurinin terki isgal edecekler.” (Sanda, 1992).

Demiryolu’nun saglik hizmetleri sefi Dr. Gavriel Aihangelos da “14
Eylal 1908’dc ittifak-1 tam ile tekmil hat boyunca tatil-isgal ilan edildi”
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diye aktarir gelismeyi. Grev Haydarpasa-Bulgurlu arasindaki butin hatlarda etkili olur ve her bdlgede olusturulan grev
komiteleri araciligiyla grev disiplinli bir sekilde ylritilur. Fakat, bu disiplin kimi calisanlara taninacak tcret ayricaliginin
gindeme gelmesiyle bozulur. Ayrica, grevin basladi§i giin. Harbiye Nezareti Haydarpasa’ya askeri bir birlik géndermis,
iscilerin isgal ettigi telgraf odalari ile diger birimler askerler tarafindan ele gecirilmistir. Grev siresi boyunca imtiyaz séz-
lesmesinin hiklimleri geregince hikimet kilometre basina daha fazla teminat akgesi vereceginden, Zaptiye Naziri grevci-
lere ise baslamalari yonunde baski yapmis, boylelikle grev (¢ glin sonra durmustur. Bu arada grev komitesi ikiye ayrilmis,

kucik memurlar ve isciler grevin devamindan yana tavir koyarken,

orta ve Ust diizey memur grubu grevin sona ermesi yodnilnde tavir
gelistirmistir. Grev sonunda isciler az miktarda ucret artisi gibi bir
takim kazanimlar elde etmislerse de, grev dncesindeki talepleri tu-
muyle karsilanmamistir.

Haydarpasa Gari'nin siyasal, toplumsal ve ekonomik olaylara ev
sahipligi tarihinde 1986 yilindaki demiryolu calisanlarinin eylemi
de 6nemli bir yere sahiptir. Bu tarihte vagonlarin elektrikli olarak
Isitilmasina gec¢ilmesiyle birlikte, bir dizi yeni sorun ortaya ¢cikma-
ya baslamisti. Talimatnamelerde “kuplingi(elektrikle isitilan vagon-

YILDA 26 GON iZiN L (ur \Muluiu larda kullanilan parca) elektrik revizori denetiminde isci baglar”
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denmesine karsin, Yonetim bu baglantiyr makinistlerin yapmasinda israr etmistir. Ydnetimin israri makinistlerin tepkisiyle
karsilanmistir. DEMARD'In makinistleri Haydarpasa sube yoneticileri kupliingi baglamamislardir. Bunun Uzerine, bu ma-
kinistler gérevden alinmislar, yerlerine verilen yeni makinistlerin de kupliingi baglamamasi tzerine makinistler suspatidi
edilmistir, diger bir deyisle gérevden el gektirilmislerdir. iki giin icinde ondan fazla makinist suspandi edilmistir. Genel
Midarlagin bu tutumu Gzerine demiryolu calisanlari “talimatlara uygun“ calisma karari vermistir: Sekiz saatten fazla ca-
lismama, el fenersiz lokomotifalmama, havasiz manevra yapmama gibi direnis etkinlikleri iki aydan fazla sirmastir. Tren
seferlerinde aksamalar baslamistir. Bu direnis nedeniyle bir ¢ok demiryolu personeli suspandi olmus, c¢alistiklari kentler
degistirilmis, bir cok demiryolu calisani da mahkemelerde yargilanarak, para ve hapis cezalarina carptiriimistir.

“DEMARD istanbul Subesi ve DYFM-DER Genel Merkezi 6nctliiyi ve kontroliindeki bu bas-
kaldiris basin tarafindan kamuoyuna (demiryolculardan sézederek) CAGDAS KOLELER adiyla
lanse edildi” (Lokomotif Kasim 1990).

Basinda da genis yer alan bu eylem demiryolu calisanlarinin micadelesi agisindan bir donim noktasi olmus ve 86 direnisi
olarak sendikal micadele tarihine gecmistir.

TUm bu grevler, direnisler Haydarpasa'nin tarihine damgasini vurmustur. Bu tarihsel ardydreden beslenen isci hareketi, or-
negin direnisteki SEKA iscilerine ziyaret igin bir kere daha
Haydarpasa Gan’nda bulusur. 2005 Haziran’inda da Diinya
Kadin Yirayusinin mekanidir Haydarpasa Gari. Ulkeleri
dolasan “yorgan” bu sefer Haydarpasa’yl renklendirir ve
Haydarpasa Gan’nda calisan kadin iscilerin kendi sozlerini
eklemeleri ile renklenir.

Haydarpasa Gan’nin toplumsal ve siyasal eylemlerde, “ey-
lemlik” olarak tasidigr dzel anlami Ali ihsan ve Seher su
sekilde dile getirmektedir:

“...hele de insan muicadele ediyorsa mevcut
donemde, bir takim itirazlariniz varsa, bir ta-
kim degerlere sahip ¢ikmaya calisiyorsa, tabii
yogun bir saldiri ile de karsi karsiyasiniz. Ama
bu tiim, yasadiginiz tim bu olumsuzluklara



ragmen, Haydarpasa’ya bakarak gercekten bir
gu¢ alabiliyorsunuz, o kadar ¢ok insanin gegti-
§i... Yani simdi. Tabii binalar bizle anlam kaza-
niyor. O glcl veren tarihsel bir miras birakiyo
hani diyoruz ya... Sadece yolcu tasimasi da de-
gil. ..Haydarpasa ne anlam ifade ediyor dersek;
Benim ig¢in farkli, buradan Diyarbakir’a baris
treni de gotirdigimu sdyleyebilirim, baris
da... ifade ediyor... Dunya kadinlarinin dinya
Uzerindeki yuriyuslerinin de bir noktasi olarak
da gorebiliriz.” (Ali ihsan-TCDD 1 Boélge Galisa-
m-s6zlU taniklik 28.07.2005)

Bugiine kadar hep Haydarpasa’daki ey-
lemler isyeri kokenli eylemlerdi. Bu konuda
herhalde daha genis agilimli olan Diinya Kadin
Yiriyist istanbul ayadr Haydarpasa’daydi.
Bu konuda DKY de bir komisyon vardi. Biz de
KESK’e bagh bir komisyondaydik. Ve Kadin
Yirayasinin yaritmesinde bulunan diger ya-
banci kadinlarla da Haydarpasa farkli gelmis
olmali ki bu bizim direkt diretmemizle olmadi,
ortak kararla olustu. Haydarpasa’da, istanbul’a
adim attiklari yer oldu. Yani ev sahibi oldu. Ve
burada Haydarpasa isyeri merkezi disinda ilk
defa Haydarpasa’da diinyaya acilan bir kapi
oldu. ilk defa genis capli boylesi birsey oldu.
isletme binasinda calistik bayan arkadaslarla
bir bir goristik. Kadin sekreteri arkadasimizin
daha cok iliskisi var. Hepsiyle tek tek goristik.
Arkadaslarimizin birgcogunu buraya katmaya
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calistik. Ev sahibi oldugumuz igin organizasyonda da biz vardik zaten. Borekler yaptik, onlikler
diktik. O onlukleri giydik. Ve hatta DKY'ye ait bir sarki var. O s6zleri sirasiyla yazdik, énliklerin
Uzerine yazdik ve numaralandirdik. O onlikleri giydigimiz zaman sarkinin sézleri tamamlani-
yordu. Erkekler katilmadi. Cunkd bu kadin temelli birsey. ...Kac tane Haydarpasa projesi var?
...KANAK, Diinya Bankasi, Alman firmasi vs. Bu da onlarin sorun yasadigi anlamina geliyor.
Ama ylzde ylz kazaniriz diye bir hayal kurmaya da gerek yok. Ama onlarin yapmak istedi-
gi ozellestirme gibi olumsuz hareketi olabildigine lehimize ¢evirmeliyiz. Bizim tepkimize gore
projelerini esnetiyorlar. Aslinda calisanlar bilgili ama duyarli olmak ¢ok farkli bir sey. Burada
emeklilik hakkini kazanan oldukga fazla insan var. insanlar emekli olup gidecedim diyor. Ugras-
mak istemiyor. Buranin kaybinin O’nun ¢ocugunun geleceginin kaybi oldugunu dasinmuyor....
Haydarpasa bizim is yerimiz oldugu igin, is yeri ile ilgili eylemleri burada yaptik. Mesela bizim is
birakma eylemimiz oldu burada. BTS’nin bitin eylemlerini burada yapariz. | No’lu Sube ciddi
anlamda 6ncl bir pozisyondadir. Eylemleri atesleyendir. Butiun bélgeler bir eylem karari alindi-
ginda, tetikte bekler, 1 No’lu Sube is birakinca, ébirleri piti piti arkasindan gelir. Biz tetikleyen
konumundayiz, hala da boyledir. Bunu artik idareciler de biliyor. Bir sey yapacaklari zaman, 6nce
1 No’lu Sube ya da 1 Bdlgede yapip bizi susturmaya calisirlar ki 6bir taraflardan ses ¢ikmasin
diye... Butin eylemlerde odak noktasi Haydarpasa’dir. Tim eylemlerde herkes kulak kesilir:
Haydarpasa’da ses var mi? Haydarpasa’da tren duracak mi? Clnku tren duracagi zaman, insanlar
gece gelir. Sabaha kadar durur. Komite kurulur. Ertesi sabah Haydarpasa bizim is biraktigimiz
mekandir. Bunun sebebi kimi zaman 6zellestirmedir, kimi zaman nemalardir....” (Selier-TCDD 1.
Bélge Calisani-istanbul dogumlu- 30yasmda-sozlii tamkhk-29.07.2n05)
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Cumbhuriyetle birlikte edebiyata da girer Haydarpasa Gari; diger bir deyisle Gar, Turk edebiyatina dahi lolur. Nazim Hikmet’in
Memleketimden insan Manzaralari Haydarpasa Gari’nda baglar. Sanki Nazim da bilmektedir Haydarpasa Gari’nin sifir
noktasi oldugunu. Epik yapit, Haydarpasa Gari’nin merdivenlerinde “baharin gelisiyle” baslar. Bu epik yapitin 6ykusini
ise Abidin Dino asagidaki gibi aktarir:

“Nazim Hikmet Ran 30 Mayis 1941 tarihli mektubunda: “Sonug¢ olarak, sevgili Kemal, Onlar, O
ve Onlarin Maceralari’ni yazmayi surdirecegim, hem de var gliciimle, 6te yandan Ansiklopedi’yi
bambaska bir bigcim, yapi ve Uslupla yeniden ele alaca§ini. Dolayisiyla, simdilik kendime bu
iki siiri bitirme go6revini veriyorum. O, Onlar ve Onlarin Maceralan’nin bitirilmesi dogal olarak
benim 6limimden sonraya kalacak, yani o siiri 6linceye kadar yazmay sirdirecegim demek
istiyorum. Ne var ki Ansiklopedi icin ayni sey s6z konusu degil. Bu siir belirli bir Glkede belirli
bir dénemin tablosu olacagina gére, onun hi¢ olmazsa bir bélimini élimimden dnce bitirebili-
rim...” demektedir. Dolayisiyla, Nazim’n, biri tek bir Glkeyi, Tirkiye’yi, 6teki de 20. yuzyil din-
ya tarihini anlatacak iki ayri yapit tasarladigi ortaya ¢cikmis oluyor. Bu yapitlarinin basliklarina ve
yaptlarina gelince, Nazim, kaleme aldigi mektuplarda ilging bilgiler vermektedir: “...Ve dncelikle,
kitabin bashi§ini koyarken bir hata yaptim, s6z konusu olan “Memleketimden insan Manzaralari”
degil, “insan Manzaralarindan Memleketim”. (Kuskusuz 1942°de ya da 1943’te yazilmis, tarihsiz
mektup.) 1945°te yazilmis bir diger tarihsiz mektubunda N&zim sunu ekliyor: “Gelelim benim
Manzaralar’a. Bu adi degistirmekle ise baslamak gerekiyor. Clinkd manzaralarin zaman zaman
tilkenin disina ¢iktigi da oluyor.” Onemli olan baska ayrintilar da var; bunlar yapitin icerigine ve
ana hatlarina 1sik tutuyor: “Simdiye kadar 2300 dize yazdim. Birinci kitap 3000 dize igerecek ve
adi “Haydarpasa Gari ve 510 no.lu Ugiincii Mevki Vagon” olacak. ikinci kitap yine 3000 dize,
adi: “Haydarpasa Gari ve Ekspres Tren”. Ugiincii de 3000 dize, adi: “Stepte Bir Cezaevi ve Has-
tane”. Dérdiincii, 3000 dize, adi: “Yol ve istanbul”. Béylece Ulkemden insan Manzaralari 12,000
dizelik bir butlin olusturacak, bu bitin de her biri 3000 dize iceren dort kitaptan olusacak. Bu
yalnizca bir 6n tasari...” (8 Mart 1942.) Nazim yapitin toplumsal icerigini de acikhyor: 1 kitap-
taki Gclncl mevki vagonlarla, proleterler ve kiicik burjuvalar anlatiliyor. 2. kitaptaki ekspresle



Haydarpasa Gari’nda

1941 baharinda

saat on bes.

Merdivenlerin stiinde gines
yorgunluk ve telas

Bir adam

merdivenlerde duruyor

bir seyler distinerek.

Denizde balik kokusuyla
Dosemelerde tahtakurulariyla
gelir

Haydarpasa Gari’nda bahar
Sepetler ve heybeler
merdivenlerden inip
merdivenlerden ¢ikip

merdivenlerde duruyorlar.

Nazim Hikmet
Memleketimden insan Manzaralari






EDEBIYATTA HAYDARPASA GARI IMGESI

Cumhuriyetle birlikte edebiyata dagirer Haydarpasa Gari; diger bir deyisle Gar, Tlrk edebiyatina dahil olur. Nazim Hikmet’in
Memleketimden insan Manzaralari Haydarpasa Gan’nda baglar. Sanki Nazim da bilmektedir Haydarpasa Gari’nin sifir
noktasi oldugunu. Epik yapit, Haydarpasa Gari’nin merdivenlerinde “baharin gelisiyle” baslar. Bu epik yapitin dykisiuni
ise Abidin Dino asagidaki gibi aktarir:

“Nazim Hikmet Ran 30 Mayis 1941 tarihli mektubunda: “Sonug olarak, sevgili Kemal, Onlar, O
ve Onlarin Maceralan’ni yazmayi sirdiirecegim, hem de var gicimle, 6te yandan Ansiklopedi’yi
bambaska bir bicim, yapi ve Uslupla yeniden ele alacagim. Dolayisiyla, simdilik kendime bu
iki siiri bitirme gorevini veriyorum. O, Onlar ve Onlarin Maceralan’nm bitirilmesi dogal olarak
benim 6limimden sonraya kalacak, yani o siiri élinceye kadar yazmay! sirdirecegim demek
istiyorum. Ne var ki Ansiklopedi icin ayni sey s6z konusu degil. Bu siir belirli bir Glkede belirli
bir donemin tablosu olacagina g6re, onun hi¢ olmazsa bir bélimini 6lumimden dnce bitirebili-
rim...” demektedir. Dolayisiyla, Nazim’in, biri tek bir tlkeyi, Turkiye’yi, oteki de 20. yuzyil diin-
ya tarihini anlatacak iki ayr1 yapit tasarladi§i ortaya ¢cikmis oluyor. Bu yapitlarinin basliklarina ve
yapilarina gelince, Nazim, kaleme aldi§1 mektuplarda ilging bilgiler vermektedir: “...\Ve dncelikle,
kitabin bashi§ini koyarken bir hata yaptim, s6z konusu olan “Memleketimden insan Manzaralar1”
degil, “insan Manzaralarindan Memleketim”. (Kuskusuz 1942’de ya da 1943’te yazilmis, tarihsiz
mektup.) 1945°te yazilmis bir diger tarihsiz mektubunda Nazim sunu ekliyor: “Gelelim benim
Manzaralar’a. Bu adi degistirmekle ise baslamak gerekiyor. Cinkiy manzaralarin zaman zaman
ilkenin disina ¢iktigr da oluyor.” Onemli olan baska ayrintilar da var; bunlar yapitin icerigine ve
ana hatlarina 1s1k tutuyor: “Simdiye kadar 2300 dize yazdim. Birinci kitap 3000 dize icerecek ve
adl “Haydarpasa Gari ve 510 no.lu Uglincii Mevki Vagon” olacak. ikinci kitap yine 3000 dize,
adi: “Haydarpasa Gari ve Ekspres Tren”. Uciincii de 3000 dize, adi: “Stepte Bir Cezaevi ve Has-
tane”. Dérdinci, 3000 dize, adi: “Yol ve istanbul”. Boylece Ulkemden insan Manzaralari 12,000
dizelik bir bitin olusturacak, bu batin de her biri 3000 dize iceren dort kitaptan olusacak. Bu
yalnizca bir 6n tasari...” (8 Mart 1942.) Nazim yapitin toplumsal icerigini de acikliyor: 1 kitap-
taki Gcuncl mevki vagonlarla, proleterler ve kiicik burjuvalar anlatiliyor. 2. kitaptaki ekspresle
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kiuclik burjuvalarla buyik burjuvalar
anlatiliyor. Uciincii kitapta, énceki iki
izlek, yolculuk ilerledikce koyle, ka-
sabayla ve buyuk kentle gelistiriliyor.
Nazim boylelikle 300 Kisiyi bir araya
getiriyor, bunlardan bazilari yolculuk
sirasinda ortadan kayboluyor, sonra
yeniden beliriyor; ilk tasari iste bu.”
(Dino, 2004)

Ali Cengizkan, Behcet Aysan, Attila ilhan, Be-
kir Sitki Erdogan, Abdulkadir Bulut ve Sikran
Kurdakul’a kadar pek ¢ok saire ilham kaynagi ve
anlatinin mekani olmustur Haydarpasa Gari.

iskender Fahrettin Sertelli’nin 1. Diinya Savas!
sirasinda gecen ve Unli ingiliz casus Lawrens’in
Turkler tarafindan ortaya cikarilmasini anlatan
Lawrens Istanbulda adli yapitinda Kudiis-istan-
bul arasinda gegen tren yolculugunda Haydarpa-
sa Gari’nin rol almasi kaginilmazdir. Refik Halid
Karay 10-12 yaslarinda yazmaya baslamistir. ilk
dyklsunde, bakicisi olduju cocugu Haydarpasa
Gari’na terk ederek sevdigi adamla birlikte trene at-
layip kagan bir mirebbiyeyi anlatir. Ahmet Hamdi
Tanpinar ise, “yalniz kendisinin oldugu Haydarpa-
sa Gari’nin bu sefer bliytk ve karanlik bir lahit gibi
geldiginden” s6z eder Bir Yol isimli dykisunde.
Altay Oktem ise, Penguen Dergisinde “koskoca
Haydarpasa Gari kayinca tutacak bir seyimiz olur
mu sizce? diye sorar. Haydar Erglilen ise Ankara’yi
Haydarpasa dolayimiyla betimler:



Edebiyatla Haydarpasa Gari imgesi

“fstanbul’un kapisi hala Haydarpasa’dir. Bir sehir nereye kapi acar, bir sehrin neresinde kapi aci-
lir diye akliniza getiriyorsaniz, Haydarpasa’da akla karar kilmaniz kaginilmaz olacaktir. Trenden
inersiniz, Gar binasindan gecersiniz ve merdivenlerde bir an durup bakarsiniz, iste o an kapidan
gectiginiz andir, size uzaktan bakan biri, bu sehre kaginci kez geldiginizi, kacinci kez o kapinin
hayatinizin bir siniri olarak ardinizdan kapandigini anlayabilir. O kapinin ardinda birgok sehir du-
ruyorsa da, onlarin arasinda biri var ki, bu sehre kaptirdiklarinizi kolay kolay geri alamaz. Fakat
kadhrindan da yikilmaz, bir anne gibi kizlarini ve ogullarini gurbete géndererek yasayacagini bilir,
bagrina tas basar, oturur. Ankara Ankara Gilizel Ankara dedikleri o anne sehridir, sehirlerin annesi-
dir. istanbul’la yarisi bastan kaybetmistir demek ona haksizlik olur. Ankara, yerini bilen sehirlerin
basinda gelir. Ankara’nin istanbul’la bilinen highir mes’elesi yoktur, mes’ele ¢ikaran her zaman
oldugu gibi istanbul’dur... Bir sehrin kapisi her zaman hatiralara agilir, hatiralara kapanir. Sehir-
ler; hatiralar dikkanidir ya. Hatiralar uzun zaman o kapinin ardinda unutulur, sehirler gibi. Bir
diikkanin kapisina kilit vurup agmamak gibi. Ustiimize kapanan ne varsa biraz da yoklugumuz-
dur. Yoklugu cogalta cogalta yasadiginiz bir yeni sehir ise, sizin eskiliginizi giin be gin yizinize
vurur. Gin gelir, o yoklugun kapisini bir kez daha agmay1 g6ze alirsiniz. Gézlnlzin actigr kapi,
yoklugun kapisidir, unutma kapisidir, a¢ilir bakarsiniz dikkan yeni mallarla tepeleme doludur.
Kendinize ordan bula bula belki bir mendil bulursunuz, hani olur a, goézyaslariniz iginize akmasin
diye, aksa ne olur akmasa ne, buldugunuz bir kagit mendildir. Buradan aginiz” (2006).

Bircok yazarin yasamlarindaki kirilmalara da ev sahipligi yapmistir Gar. 1925 yilinda Gar’dan hareket eden yolcular ara-
sinda Zekeriya Sertel ve Cevat Sakir Kabaagacli vardir. Yazarlarin Resimli Hafta adli dergide yayinlanan “Asker Kacaklari
Nastl Astlir?” baslikli yazisi, onlarin Ankara’ya istiklal Mahkemesi’ne gidislerinin nedenini de olusturmaktadir. Bir miiddet
sonra Zekeriya Sertel Ankara’dan Kkarisina telgraf ¢eker: “Sabiha, mujde Sinop’ta 3 sene kalebentlie mahkum oldum.
Trenle geliyorum. Beni Haydarpasa’da karsila. Oradan dogruca Sinop’a gidecegim.”

Rutkay Aziz’in yénetmenliginde bir tiyatro oyununa déniisen Memleketimden insan Manzaralari na da ev sahipligi yapar
Haydarpasa Garl:

“Aklimda kalan var tabi... Bir siiri konserlere, tiyatrolara ev sahipligi, Nazim’in Memleketimden
insan Manzaralari... yénetmeligini de... sergilenmesine ragmen, oyun yazildi§i yerde, anlatildi-
g1 yerde oynanmasi ¢ok ayri bir seydi. Gar’m tas duvarlarina Nazim’in imzasinin yansimasli unu-
tulmaz bir gériantiydi. Boyle bir gorintlyl cekememek icimizde olan bir sey... Gar etkinlikleri
kapsaminda bu tir girisimlerde bulunduysak da, bu oyunun tekrarlanmasi konusunda mutabakat
saflayamadik” (Tugay-TCDD j. Bélge Calisani-s6zlii tamklik-3.10.2005)
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AY DUSUNCE

ay duslince denize

seni hatirlarim

ince ince yagan yagmur,

iskeleye yanasan vapur
Haydarpasa Gari

seni hatirlarim

ay dlsince denize

kalbim carpar, telash

bir kus olur, siyahlar icinde bir kadin
ve yakasinda ipiri kirmizi bir gul
seni hatirlarim

ay disince denize

soylenmemis sessiz

bir sarkiydim, tozup

giden bir ilk kar

solgun begonya

kalkmak Uzere bir tren

seni hatirlarim

Behget Aysan



l0/t'biYtillu fliyJarpasi dari inilesi

Haydarpasa Gar lokantasi, 6zgiin mavi cinilerinin yani sira yazar bulusmalari ile de tnlidiir. Ornegin giiniimiizde, Selim
ileri, Sali aksamlari Gar lokantasina arkadas cevresi ile ugrar. Gar lokantasinda kurulan sofralarda edebiyatin iginden bir
kere daha geger Haydarpasa Gari ve demiryollari. Selim ileri “Haydarpasa Gari’na Elvedal!” baslikli yazisinda, Gar’in otele
velya isyerine donustirulmesine karsi ¢ikarken, kendi belleginde ilk yer alisini su sekilde anlatir:

“Ben, Haydarpasa’y! tren seslerinden hatirlarim. Bu ilk hatirlayis, belki de Gar't gérmeden ya-
sandi. Cunkd, dedemlerin Sifa’daki evlerinde, arka balkona ¢iktifimda, o zamanin, bundan elli
yil éncesinin tenha ve handiyse kirlik istanbul’unda, tren sesleri Haydarpasa’dan Sifa’ya kadar
yankirdururdu... Sonra, hangi tarihteyse, Haydarpasa Garfm gordim. Cocuklugumun peyzajlari
arasinda bu yapinin ¢ok ayri bir yeri var. Hem gérkemliydi, hem sarsici, hem de ayriliklar kusan-
misti. Gelen trenler kavusturuyordu ama, kavusmalar yiredime su serpmezdi. Cunki ayrilanlar,
vedalasmalar hep tzer, aciticiliklariyla bellekte saltanat kurardi” (2006).

ileri, ayn1 yazisinda Gar Lokantasi’ndaki bir bulusmanin ardindan duyumsadiklarini ise su sekilde not eder:

** .. Bir geceydi, Gar Lokantasi’nda
oturuyorduk. Duvarda, yukarilara
asilmig,  cerceve icindeki demir-
yollari haritasinda bitin yurdun tek
tek tren istasyonlari. icimden diyor-
dum ki, bu haritanin bir esi bende
olsa, Haydarpasa Gan’ndan kalkan
trenler kadar yurduma acilabilirdim,
yazdiklarim zenginlesir ve anlam da
degistirirdi. Derken, ilerlemis ge-
cede, perondan ciktim. Camlarinda
ay-yildizlar, vagonlara baktim. Ay-
riliklardan her zaman korktum ama,
gitmek... Hep gitmek iste§i de ben-
de sonsuz. Atlasam bir trene, gitsem!
Sessiz, gidemeyislere yenik dismius,
geri déndim™ (2006).
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4.

Eskiden tren gecerdi de siirlerinizden
yetismeye calisirdim nefes nefese
Haydarpasa-Eskisehir-Ankara

gittim geldim diz cografya

bozkira sayilsin mirildandigim seyler
iyiyim, bir seyim yok,daha n’em olsun
kizima birakacagim tasradan baska
kizlarimi da bir bir éldiriyorlar

sonu benzemesin bir yosma gérdim
din carptigim gazetede resimli

babasi vesikalikti,yosmasi 6lu

Cemal de 6ldi,galiba gurbete mi giderler
bilmiyorum tren miydi Cemal’in siirini

Tirkcenin gurbete disen en uzun kelimesi

5.
yine trene binseniz

uzun uzun gitseniz

yine carpistirsak kelimeleri
ask yenildi hayal kimle beraber
ask gibi disityor kiimleri de

su benim efsanem eski eski

Haydar Erguien “Haydarpasa-Eskisehir-Ankara” siirinde su sekilde betimler Gar’::

Eskisehirspor es be birader!
ben ondan 6grendim duse kalka
amatdr kimede askla gezmeyi

6.
kasvet koyliumuza girdi ve orada durdu
buharimizla 1sinan o koca ¢ocuk

meger pek kisaymis trenin ¢cocuklugu

yine gelse o tren
hashasli ¢cérek ve sicak sahleple

yine kaldirsak onu

heyhat ne tren, ne ¢cocukluk

hicbiri tasradan sokin etmiyor

ey komsu sair kiisecek tasra mi kaldi
herkes buylyince dile sigmiyor

evimizin éninden tren gegcmiyor

7.
ya hayati, hakikat dedigin bir kara tren

o da sair tesellisi, bir hismindan gecer émurden



Tuna Kiremitgi’nin Git Kendini Cok Sevdirmeden (2002) adh
romaninin kapaginda Haydarpasa Gari’na gelen bir tren ve
fonda Gar binasi yer alir. Romanin kadin kahramani Arda
Akad’in Eskisehir’den Mavi Trenle istanbul’a ilk kez gidi-
sinin anlatildigr bélimde Haydarpasa Gari su sekilde betim-
lenir:

“...Cantalarimizi  sirukleyerek Haydarpasa
Gari’'nin ¢ikislarindan birine do§ru yurudik.
Filmlerdeki go¢cmenlerin hemen 6nunde durup
sehre saskin saskin baktiklari, genis merdiven-
leri olan ¢ikis degildi bu. Taksi duraklarina dog-
ru inen, iki yaninda 1vir zivir satan dikkanlarin
siralandigi daha kicguk bir merdivendi. Bir iki
basamak indikten sonra durdum. Manzaraya
baktim: Tam karsimda, vapurlarin yanastigi
iskeleyi gérdiim. iskelenin biraz éniinden bas-
layan dalgakiran dimduz ilerleyerek, bulundu-
gumuz burna kadar geliyordu. Denize dogru
alcalip sonra yeniden yukselen martilar vardi.
Cevrede bekledigim kadar buyuk bir kalabalik
yoktu ama...” (28).

Edebiyatta Haydarpasa Gari imgesi
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Edebiyatta Haydarpasa dan inifi’si

Nazim Hikmet’in dizeleri ile edebiyatta Gar imgesini son bir kez daha dillendirelim

DAGLARIM HAVASI

Haydarpasa Gari'nda
Trenin kalkmasina daha 011 dakika var.
Vagonlardan uzatmis baslarini yolcular
Bakiyorlar arkada kalacak olanlara.
"Tez geliniz" diyorlar goézleri dolanlara...
Haydarpasa Gari’nda nébet bekliyor gurbet,
Gurbet 8lim gibidir: Herkese gelir nébet!
Geng bir kdylli sasirmis, vagonunu ariyor,
bir ylizbasi gégstinde karisini sariyor,
Muhbirler bir mebusun cevirmis etrafini.
Kadinlar paylasiyor vagonlarin rafini.
Bir hoca yolculara bakiyor alik alik...
birden bir deniz gibi calkalandi kalabalik.
Kivrak, sen bir kahkaha bir ok gibi sivrildi,
bir anda bitin baslar o tarafa gevrildi:
Ug hanim, bir geng kizin etrafini almislar.
Capkin edalariyla lakirdiya dalmislar:
-Hala inanmiyorum senin gidecegine.
Orada bir guin bile rahat edecegine!
-isteseydi buraya gelemez miydi baban?
-Ben ona gelme dedim...
-Valin delisin Lernan!
-Belani bulacaksin sen araya araya.

-Yiz bin
Ankara’ya!

lira verseler gitmezdim
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Durun kuzum, kizmayin, biraz da beni dinleyin,

Sonia da islerseniz yine "Delisin!" deyin!
Bilirsiniz ne kadar severim sinemay!1,

Cilgin bir lilme bakip heyecandan yanmayi..
Akarken serglizestler birbirinin pesinde
Kaybederim kendimi ben filmin gidisinde.
icimde sergiizestin deli riiyasi dogar.

iste bugiin 6nimde bdyle bir sergiizest var:
Bu yolculuk, bu tren. Anadolu, Ankara...
Firlatilmis gibiyim ben simdiden rizgara.
Bir ruizgar ki, durmuyor, siddeti kesilmiyor!
Bugiin gidecedimi annem bile bilmiyor;

Ne kadar sasiracak beni gdriince babam.
-Lemaii. senin aklinin tahtasi degil lamam!
-Leman'cik Ankara'da yasayabilir mi hig?..
Sal do dans yok, kafe yok, yollar pis, evler kerpig!
-Ankara cehennemdir asri bir geng kiz igin!
-Lcinan bu delilige nicin lizum var, nigin...
-Maser'lcr, emin olun tamamen haklisiniz.
Fakat rica ederim unutmayin ki yalniz
Oraya gidiyorum, bir filme gider gibi.

Hem &yle bir filim ki, baslarken biter gibi!
-Ankara'da hemen hi¢c durmayacaksin demek?

-Bunu anlamak icin degmez dusiinmeye pek!

ikinci kampananin ginladi gelik sesi.
Herkes susup dinledi bu delik delik sesi!
Trenin kalkmasina bes dakika var daha.

Bes dakikadan sonra gar girecek giinaha!
Gurbet, camdan yapilmis gonilleri tashyor.
Bir uzun facianin ilk perdesi bashyor...

Son bakislar, son veda, son buseler, sarislar,

Mektup yaz, ¢ok kalma don! diye son yal-
varislar.

Gozleri bulutlanan.. Dudaklari titreyen..

Son kosus.. Son duduk..

Kalkti tren!

Son kampana..

Nazim Hikmet
(Akbaba,
5 Mart 1341-2 Nisan 1341 / 1925;









FILMLERDE HAYDARPASA GARI IMGESi: PERONLAR VE MERDIVENLER

"... filmlerin hepsinde Haydarpasa’nin merdivenlerini gérmeniz mimkundir... Dénemsel, kdy-
den kente gecisi anlatan butln filmlerde oldugunu hatirliyorum...” (Aysen-TCDD I. Bolge Calisani-
1961 istanbul dogumlu, sézlii tanikhik 3.10.2005)

Haydarpasa Gari Tirk sinemasinin vazgecilmez mekanlarindan birini olusturmaktadir. Bu vazgegilmezlik, anlatiyi destekle-
yen ve gelistiren uzam olarak sinematografik niteliklerinin yani sira istanbul’a yénelik i¢ go¢ olgusunun 6zne oldugu anlati-
larin kendisinden de kaynaklanmaktadir. Halit Refi§’in Gurbet Kuslan, O.Lutfi Akad’in Gelin, Duygu Sagiroglu'nun Bit-
meyen YoTu toplumsal bellekte i¢-g6¢ olgusunu Haydarpasa ile 6zdeslik iliskisi kurarak kayitlamistir. Haydarpasa Gari’yla
Ozdeslesen i¢c go¢ olgusu edebiyatta da yansisini bulmus, gé¢men imgesi ve aidiyet tasarimlari kimi zaman siirlerde kimi
zaman oykilerde dolasima girmistir.

Yurdum:
Haydarpasa Gan’nda trenden inen esmerlik
Abdilkadir Bulut

Goc¢menlerin, Haydarpasa’da trenden inme-
leri, yavas yavas merdivenlerden asagiya
yurimeleri ve geride arkalarinda giderek
blylyen Haydarpasa Gan’nin 6n cephesi,
0znel kameranin karsiya -tarihi yarimadaya
ve Hali¢’e- odaklanmasi ve en nihayetinde
vapurla Emindni’ne gecmeleri ile bir yan-
dan istanbul’u bir arzu ve bakilasilik nes-
nesi olarak hayran bir sekilde tiiketmeleri,
O0te yandan gercek anlamda tuketememe-
lerinden kaynaklanan catisma ve gerilim
toplumsal bellekte kazihdir. Fabrikalar,
mavnalar, islikler hep o kameranin kadraji
icindedir. Kamera aslinda yeni bir hayata
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odaklanmistir. Sirtlarinda denkleri, ellerinde bavullariyla, gégmenlerin yasantilarinin ulasilmaz diisii “istanbul” artik ger-
cek olmustur. Bundan o6turii, gégmenlerin yeni toplumsal, kultirel ve ekonomik iliski aglari ile karsilasmasinin sifir noktasi
Haydarpasa Gari'dir.

“Dolayisi ile bu dinamizm Kkisinin bakisi ile ilintili. Bizle anlam kazaniyor... Corunrdail kalkip
koylnden gelmis bir insan, Haydarpasa’da indigi zaman yeni bir hayat, onun ic¢in yeni bir baslan-
gig. Ugsuz bucaksiz ve iki tarafli. Karsida bir kita:Anadolu kitasindan Avrupa kitasina bakiyor.
Dolayisiyla simdi bu da yeni bir baslangici ifade ediyor.” (Ali ihsan-TCDD 1 Bélge Cali.sani-sozlii
lanikhk-28.07.2005)

Ote yandan Haydarpasa Gari insani degerleri acimasizca tiiketen, yoksulluk ve yoksunluk éykiilerini kendi adlarina dillen-
dirmelerine olanak vermeyen ve bu yasamlari basariyla soguran kapitalist sistemin kendini yeniden {rettigi ve ona hizmet
edenlerin gundelik yasamlarinin otobanlarda, TEM kavsaklarinda hafta iclerinde ev-is ile hafta sonlarinda ev-bos zaman
tiiketme/gecirme alanlar arasinda akip gittiji kozmopolit kent, istanbul’dan ayrilma, “saf’, “ar1”, Anadolu’ya ve “6tekine”
hareket/ddnis noktasidir.

Gurbet Kuslan"nda Refig, Haydarpasa’dan gidisi 6n plana ¢ikarmistir. Bu filmde Haydarpasa Gari iki kez goruntilenir.
ilki filmin basinda trenden inen ailenin gériintiisiidir. Babanin aileyi sayip tamam oldugunu gérdiikten soyledigi cumle
kayda degerdir: “dikkat edin, birbirimizi yitirmeyelim istanbul’da”. Gé¢ eden aile icin Haydarpasa Gari kapitalist tretim
ve tiiketim iliskilerinin simgesidir. Ancak filmin sonunda, istanbul’a ve yeni yasama yenilen ailenin dénisi gérintilenir.
Haydarpasa Gari ailenin gelisinde nasil umudu simgelcdiyse. donlste kotilukten kagisin aracidir. Gelin filminde ise Akad,
trenin Haydarpasa Gari’na girisiyle anlatiyi baslatir. Kari-koca ve kiigiik bir gocuk trenden iner. Onlar igin, istanbul yeni
bir yasam anlamina gelmektedir. Akad’da Refig gibi, modernizmin ve kentin simgesi olarak kullanir Haydarpasa’yl. Ancak
Akad icin bu mekan, koylilugin iscilige doniusimine ve kadinin 6zgirlesmesine de dogru atilan bir adima ev sahipligi
yapar. Ertem Egilmez’in Kéyden indim Sehre filmi ise toplumsal bellekte Haydarpasa ile en cok 6zdeslestirilen filmdir:
istanbul’un imlediklerine duyulan saskinlik...

“Afyon’da yasiyorum. istanbul’a is i¢cin geldim. Miimkiin oldugunca tren kullanmaya caligirim.
Vakite dayali olarak. Rahatlik yéniinden tren. Bir de vakit yéninden normalde bizim Afyon’la
istanbul arasi 6 saat, ama sabah Mavi trenle geldik 9 saatte. Haydarpasa’nin Gari’nin tarihi bir
anlami var, baska da bilmiyorum. Bende c¢agristirdigi belki komik gelecek ama, filmlerde biir-
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da inerler, yirirler ya. istanbula ilk adim burda
atilir. Buray! gérdigum ya da duydugum zaman
genelde bende boyle bir ¢cagrisim oluyor” (Uz-
man Cavus, adinin kullaniimasini istemedi, sozli
taniklik-29.07.2005).

Yavuz Ozkan’in Demir Yol filmi ise bu filmlerden bazi 6zel-
likleriyle ayrilir. Bu filmin konusunu demiryol isgilerinin
grevi olusturmaktadir. Ustelik, filmin mekan olarak 6znesi
Haydarpasa Gari’nin kendisidir. Haydarpasa Gari’nin me-
lodram ve komedi turiinde pek kullanilmayan mekanlari bu
filmde izleyiciye tanitilir: demiryol iscilerinin islikleri... ba-
kim at6lyesi, manevra alani... Ancak, bu film, sansir kuru-
luna takilir, yaygin bir sekilde dolasima girme olanagi bula-
maz. Filmin y6netmen yardimcisi Ahmet Soner, Yeni Film
Dergisinin 8. sayisinda yayinlanan ¢ekim gunluklerinde si-
reci su sekilde aktarmaktadir:

“Sinema’ya Donus - IV

24 Mayis 1979, Persembe: Din mekan gezisi-
ne ciktik. Yavuz Ozkan, Metin Deniz, Erhan,
Vivet, Ersin’le birlikte yedi kisiydik. Iki araba-
ya dolusup Sapanca istasyonuna kadar gittik.
Adapazari’ndaki vagon atdlyelerini de gezdik.
Oniki saatlik bir gezi oldu. Filme ne zaman bas-
lanacak, henlz belli degil.

22 Haziran, Cuma: Coktandir yazihaneye ug-
ramiyordum. Acik¢asi dmidimi kesmistim bu
filmden. Bugiin set teknisyeni Hikmet eve gel-
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di. Yavuz beni istiyormus ve ekip bugiin izmit’e hareket ediyormus. Yazihaneye gidip Yavuz’la
konustum, 2500 lira avans aldim. Benzin bulunabilirse minibiis yola ¢ikacakmis bugiin. ilk isim,
bir aydir 6deyemedigim elektrik ve havagazi faturalarini yatirmak oldu. Boylece karanlikta kal-
maktan ve cay icememek korkusundan bir sire igin kurtulmus olduk. Filmin senaryosu henliz
bitmemis. Yavuz 24 sayfa yazabilmis ancak. Yarin izmit’e gidecegim. Sekiz giin orada kalacak-
misiz. Sonraki cekimler istanbul’da yapilacakmis.

24 Haziran, Pazar: Yarin filme baslanacak, ama heniiz negatif filmler gelmedi. Otelde oturmus
filmleri bekliyoruz. Filmin adi énce “Provokasyon”du, sonra “Firtina insanlari” oldu, simdi “De-
mir Yol”... Senaryo heniiz bitmis degil. Oyuncular: Fikret Hakan ile Tarik Akan, Selcuk Ozer...
Digerleri belli degil. Ekip pisti oynamak i¢in kahveye gitti. Negatiflerin bir an 6nce gonderilmesi
icin suirekli istanbul’a telefon ediliyor.

25 Haziran. Pazartesi: Ogleden sonra, ancak bes kutu film gelebildi. Hava kapaliydi, sabahtan
beri yagmur yagiyordu. Saat I6'dan sonra hava diizeldi, apar-topar ise ¢iktik. Demiryolu gegi-
dinde birkag prova yaptik, trafik alt-Ust oldu. Yizlerce insan ¢cevremize toplandi. Emniyete gidip
Trafik Mdiri’nden bir polis istemek zorunda kaldim. Hemen polisi yanima verdiler. Polis yolu
kesti, ama bu sefer de tren ge¢cmedi.

5 AJustos, Persembe: Sabah toparlanip Haydarpasa’ya geldik. izin icin dilekce yazip 4 bin yatir-
dim. Boylecc ise basladik. Tam cekimlere giristigimizde jeneratdr ariza yapti. Yeni bir jenerator
gelene kadar saat 14:30 oldu. Arada Gar lokantasinda yemek yedik, yemekten sonra tren icinden
¢cekim yaptik. Gar’da isciler grev hazirhigi yaparken yolcularin ileri-geri konusmalarin] cektik.
Sonra da filmin ilk gérintilerini cekmeye basladik. Tren Gar'a girip yolculari bosaltti. Peron-
daki isciler pankartlari ve bez afisleri hazirlamaya giristi. Bu arada ¢ekim yaptigimiz vagonlar
Adapazari’na gittigi igin is yarida kaldi. Clinki ayni renkte baska vagon bulamadik. Saat 17:30°da
isi biraktik. Az sonra yagmur basladi zaten. Yazihaneye dondik.

22 Agustos, Pazar: Din ve bugin kurgu masasinda c¢alisip filmin dort bin metrelik is kopyasini
kesip raflara yerlestirdim. Sali giiné filmin kurgusuna baslayacagiz.

23 Agustos, Pazartesi: Haydarpasa'nin deniz kiyisinda calistik bitin gun. Grev yeri sahnelerini
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cektik. Ben de figlranhk yaptim, “Hep beraber” turkisini séyledik topluca. Hortumla sulu saka-
lar yaptik birbirimize. Aksam ise yeni basilan is kopyalarini izledik.

25 Agustos, Carsamba: Haydarpasa’da yine grev sahneleri, davul-zurna ve folklor takimi... Cok
yogun bir bicimde butiin gin calistik. Kalabalik sahneleri iki kamerayla ¢cektik. Ben bir kamerayla
vapurdan inen davul-zurna ve folklor takimim c¢ekerken, Yavuz diger kamerayla limonatacinin
sahnesini ¢ekiyordu. Arada yagmur yagdi, sonra yine glines c¢ikti. Bir ara polis ¢ekimleri engel-
lemeye kalkisti. Baslarindaki komiser “Garda davul-zurna caldirmam” diye tutturdu. Ustelik
orucluymus adamcagiz. Sonunda gliclikle ikna ettik onu, ama bize yarim saat zaman kaybettirdi.
Yanimizda bir koyun ve alti tavuk getirmistik, onlari da g¢ektik. Bunlar grevcilere yardim olsun
diye getirilmisti.

4 Eyliil, Carsamba: Ekip diin dénmiis. Kapali salonun iznini almak icin bugiin izmit’e gittim.
Belediye Baskani Erol Kdse’ye telefon edip bulustuk. Onun &nerisiyle Bélge Mudlri’ne gittim.
Salon icin 10 saatine 27 bin lira istiyorlarmis. Ayrica 35 bin lira da depozito yatiriliyormus hasar
bedeli olarak. Durumu istanbul’a bildirdim. Yavuz paray! astronomik buldu, isin iptal edilmesini
sdyledi. Oysa davetiyeler basilmis, bir¢cok drglte haber verilmisti. Caresiz salon isini iptal ettim,
istanbul'a déndiim. Yarin Haydarpasa Gari’nda banliyd treninde ¢alisacagiz. Bazi sahneler biraz
cihiz olmustu. Filmde kalabalik isci kitlelerinden eser yoktu. Yavuz gorkemli sahneler ¢cekmek
istiyordu, ama bu is Yesilcam figiirasyonu ile ¢cok siritirdi. Bu yiizden DiSK’e bagl sendikalarla
ve TiP’le iliski kurulmus, onlarin yardimlari istenmisti.

9 Eyliil, Pazar: Saat 02.40, az 6nce eve donebildim. DemilyoPun stidyo islemleri icin bu saate
kadar calistim.

25 Aralik, Salt: Filmin ilk g6sterimi bi gece yapilacak. Ben evde Ali ile kaldim, Sevin filmin
galasina gitti. Havalar fena sayilmaz, elektrik sobasiyla i1siniyoruz simdilik. Piyasada kalorifer
yakiti bulmak kolay degil. Yeni yila bir hafta kaldi. Sevin okulu bitirdi bu arada. Artik Ali bizimle
yasayacak.”

Yakin zamanlarda ¢ekilen ve kendine Haydarpasa Gari’ni mesken tutan filmlerden biri de Tayfun Pirselimoglu’nun Hic-
bityerde adli calismasidir. Filmde anlatilan Haydarpasa Gari’nda ¢alisan dul bir kadinin kayip oglunun hikayesidir. Kadinin



Tiumlerdeki Haydarpasa Can: Peronlar iv Merdivenler

kocasi da filmde acikca sdylenmese de bir demiryolcudur. Film mekan olarak Haydarpasa Gar binasini kullanir. Zaten
anlatinin kahramani kadin Haydarpasa'da lojmanda kalmaktadir. Filmin istanbul sahnelerinin hepsi Haydarpasa Garinda
cekilmistir. Hatta kadinin oglunu morgda aradi§i sahneler bile. Haydarpasa Gar binasinin sonsuz odalarindan biri film igin,
yapim ekibi tarafindan morga ¢evrilmistir.

Filmin yonetmeni Tayfun Pirselimoglu Gar'i ve Gardan gegen yasamlari su sozlerle betimlemektedir:
“Hangi Sehir Karsilar Seni? Hangisi Birakmaz Geri?

Urkek ve mahcup ayaginin temas ettigi tas zemin, huzursuz ruhunun ilk calkantisi. Gérkemli bir
irlabed nizamindaki mekéanda yankilanan sesler. Anlayamadigin cizirtili bir anons. Kocaman, kos-
kocaman bir kapiya dogru ilerliyorsun. Onun ardinda bir sehir oldugundan haberdarsin ama nasil
bir sehirdir bilmiyorsun. Yuziine 6nce bir 151k vuruyor; gozlerin kamasiyor. Okumadigin kitaplar
kadar uzak sana her sey; ama bir sayfa ¢cevirmeye can atiyorsun. Sehir orada duruyor. Korkuyor-
sun. Sonra merdivenler, merdivenler ve karsi kiyi, gézine takilan vapur dumanlari, dehset verici
bina ormani, tuhaf kokulu riizgar. Bir ugultu, biteviye bir ugultu. Salkim sepelek bir yolculugun
-nereden geliyorsan artik- hediyesi bir bas donmesiyle attigin birka¢ adim. Biraz i¢mis de sarhos-
luga ramak kalmis bir esriklik hali. Derin derin nefesler aliyorsun. Bu sehre ilk gelisin. Omzuna
carpan elinde kendisi kadar bir valizle striuklenen bir adam. Diyarbakir’dan geliyor. Kahvesi var,
kapatmis. Akrabalarinin yaninda -amcaoglu da bir kahve isletiyor Cibali’de- bir is tutarim umu-
duyla acele adimlar atiyor. Geride ne birakmissa orada kalsin istiyor. Adres soruyor birine. Bilmi-
yor adam. O da yeni gelmis; bilmiyor sehri. Daha da fenasi korkuyor; fena korkuyor. Polis ariyor
oglunu. Ne zaman birisi yanassa yanina onun hakkinda kot bir haber verecekler diye korkuyor.
Hizli hizh kalabaliga karisiyor. Bir taksicinin yanindan geciyor. Taksici bu sehre geldiginden beri
burada bekliyor. Sahip olmadidi ve asla olamayacagi taksinin kapisina yaslanmis bekliyor. Geldi-
ginden beri bu sehre dyle bekliyor. Bir geng adam yanasiyor yanma taksinin; huzursuz bir hesa-
bin icerisinde. Goztepe'deki halasinin evine ne kadar tutar hesabi. Vazgeciyor. Taksici bekliyor.
Birkac adim atip merdivenlerin son basamagina variyorsun. Bir gemi yanasiyor; insanlar bosa-
hiyor. Yalniz kendileri icin anlasilabilir bir telasin icerisinde kosturuyorlar. Vapur umursamaz bir
edayla uzaklasiyor. Martilar pesine takiliyor. Sen martilara. Yirimeye basliyorsun. Kapkara bir

69



70

/w'jimlerde llavdurpasa Gari: Peronlar W Merdivenler

lokomotifin yanindan gegiyorsun. Birine carpiyor omzun. Senin carptigin bir kadin; hem oraya
ait hem degil. isinden ¢ikmis evine gidiyor. Garin gisesinde calisiyor; biletci. Adi, Siikran. Oglu
kaybolmus; 6ldi diyorlar o inanmiyor. Yizine bakiyorsun utanarak. Hem tanidik, hem degil bir
ylz. Oglu kaybolmus, o doéner diyor; dyle bakiyor. Uzaklasiyor, sen ardinda kaliyorsun. Sen de
bu sehirde kayboluyorsun...” (2006).

Yakin dénemde Gar’in ev sahipligi yaptigi filmler arasinda -kisa bir film olan- Carpisma‘'dan da séz etmek gerekir. Umut
Aral’in yonettigi bu film, hirsiz-kapkagg¢i-mafya tetikcisi i¢ kisinin Haydarpasa Gari'mn 6n cephesindeki merdivenlerde
carpismalariyla kesisen yasamlarini anlatir. Yesilcain filmlerinde yeni bir yasamin baslangi¢ simgesi olan Gar, bu kisa film-
de carpismayla baslatir yeni yasami.

Haydarpasa Gari fantastik Tirk filmlerinin de vazgecilmez mekanidir. Ornedin, Kizilmaske adli filmde Haydarpasa Garl
bolca kullanilir. Tirk sinemasina
ev sahipligi yapan Gar, popitler te-
levizyon dizilerinde ve reklam me-
tinlerinde de kullanilan bir mekén
olagelmistir. Tim bu anlatilar, Hay-
darpasa Garfnin o iki muhtesem
kulesiyle, Kadikdy’den gorilen yan
cephedeki catiya ilistirilmis goérkem-
li kanathi tekerlegiyle, én cephedeki
saatiyle ve merdivenleriyle kolektif
bellekte canli ve dolasimda kalmasi-
ni saglamistir.
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HAYDARPASA GARI'NIN GELECEGI:
“SIMGESEL COKERTME”

Dinyanin pek ¢ok kentinde limanlar kentin icindedir ve liman
kenti olmalari bu kentlere tarihsel baglam icinde bir takim énem-
li toplumsal-ekonomik ve kiiltirel 6zellikler kazandirir. Ornegin,
Marsilya, Pire, Hamburg, Sangay, Tokyo, Odesa ve istanbul...

Oysa listanbul Biyiiksehir Belediyesi tam da aksi bir yonelimle
kentin dokusunu bozdugu ve gelisimini aksattigi gerekgesiyle is-
tanbul Limani icin bir proje yarismasi acar. isin icine Haydarpasa
Gar ve liman alani da dahil edilir. Simgesel bir alanin icinin bo-
saltilmasi girisimi de bdylece, s6zde kentsel dontsim, ama 6zde
yeni rantsal alan kazanimi séikiyle baslar. Bu yarisma sonuclanir.
Ama uzun yillar glindeme getirilmez. Bu arada sessiz bir sekilde
baska bir proje (yaklasik 30 senelik bir proje) Marmaray proje-
si sanki bu islerle hig ilgisi yokmus gibi kamunun ve medyanin
gindemine getirilir. Bu projede, Bogaz tlp gecitle gecilecektir.
Marmaray projesini kisaca tanitmak gerekirse, proje Gebze-Hal-
kali arasi banliy®d hatlarini yenileme, tigleme ve iki nokta arasinda
kesintisiz rayli ulasim olanagi olarak tanimlanabilir. Marmaray’in
ilk projelendirilmesinde tip gecitin giris noktasi Haydarpasa
Garfdir. Oyle ki donemin Ulastirma Bakani Oktay Viral Marma-
ray Projesi ile baglantili olarak Haydarpasa Limani ve Gar bina-
sinin kapasitelerinin arttirilmasinin planlandigini séyler (Besiktas
2001). Ustelik tiipgecitin maliyeti bu sekilde daha azdir. Ancak,
Marmaray projesinde “sifir noktasi” acisindan asli bir degisiklik
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yapilir; tiipe giris noktasi Uskiidar olur. Bu politik karar kamuoyuna yeterli bilgi verilmeden alinir ve yasama gegirilir.
Marmaray projesinin bilmesiyle birlikte Gebze-Ségltliicesme arasi ¢ hatta ¢ikacaktir. Bunun iki hatti banliyd trenleri icin
ayrilacak, diger tek hat ise TCDD’nin isletecegi trenler icin kullanilacaktir. Burada belirtilmesi gereken bir baska konu da
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Marmaray bittikten sonra TCDD ’nin banliyd trenlerini isletip isletmeyecedi konusunun belirsiz olmasidir. Belediye ve pro-
jenin finansorleri, bu hattin isletmesinin TCDD disinda bir otorite tarafindan yirutilmesini istemektedir. TCDD’ye ayrilan
bu tek yolun nereye kadar olacagi da belli degildir. Bir sdylentiye gore S6gutliicesme istasyonunun sol tarafina (hali hazir-
daki Carrefour’un karsi tarafi) yeni bir indirme-bindirme peronu yapilacaktir ya da Gebze istasyonu istanbul'un Anadolu
yakasindan gelecek trenler icin son durak olacaktir.

Bugilnki isletmecilikle TCDD, Haydalpasa-Gebze arasinda banliyd trenleri harig, 22 Alahat, 22 Bdélgesel ve 12 yik ticni
cahistirmaktadir. Yani diger bir deyisle, gidis-gelis toplam 52-54 tren. Yurutilmekte olan hizli tren projesinin bitmesi ile
Ankara-istanbul arasinda saat basi tren galistirilacagi yontundeki agiklamalar ciddiye alinarak degerlendirilirse, mevcut tren
trafiginin 38 ¢ift yani 76 trene ¢ikacagdi hesaplanabilir. Su anda 6 adet Gar ici peron ve yolla 60 civarindaki trenin uygun tra-
figini saglamak c¢ok biyuk sorun iken, Sogiitliicesme’den sol tarafa uzatilacak tek hatla 80 civarindaki tren trafiginin nasil
saglanacagi nasil saglanacagl tGzerinde dikkatle disinilmelidir. Buglin Haydarpasa Gari’nida tren trafigi ile ilgili hizmetler
yaklasik 400 donim bir arazi ustiinde ve yaklasik 20 civarinda bina-birim tarafindan yerine getirilmektedir. Ne Gebze de
ne de baska bir yerde bdyle bir tesisi olusturmak mumkiin degildir.

Bir diger alternatif olarak sunulan Gebze'nin son durak olmasi ise, bir takim baska olumsuzluklari barindirmaktadir. Soyle
ki: Hizli tren projesi bittigi zaman trenler artik Ankara-istanbul arasinda degil, Aiikara-Gebze arasinda calisacaktir. Bu
somut durum, hizli tren projesi yatiriminin bosa harcanmasi anlamina gelmektedir. Dinyadaki hizli tren uygulamalarina
bakildiginda hizli trenlerin kentleri, tam da kent merkezlerinde birbirlerine bagladiklari gorilecektir. Tokyo’dan Osaka’ya,
Tokyo’dan Sendai’ye; Hamburg’dan Frankfurt’a ana hatlarda oldudu gibi. Hicbir yerde hizli tren hatti kent merkezine bir
bir buguk saat uzakliktaki bir istasyonda son bulmamaktadir.

2008’de Marmaray projesi kapsaminda banliyd hatlarinin rehabilitasyonuna baslanacaktir. 2004 yilinda yapilan bir pro-
tokolle TCDD bu tarihte Gebze-Haydaipasa arasindaki tren trafigini sifiiiayacaktir. Yani Haydarpasa Gari 2008 yilin-
dan itibaren islevsizlestirilecektir. 2006 yilinda Turkiye’de demiryollarinin 150. yilinin kutlanmasini takiben, 2008 yilinda
Bati-Dogu, Kuzey-Guney arasinda demiryollari tzerinden kamusal ve evrensel hizmet ilkesi gercevesinde gerceklesen
yolcu tasimaciligina “nihai” darbe vurulacaktir. Haydarpasa Gari’nin islevsizlestitilmesi hi¢ kuskusuz en ¢ok Dogu, Van
Goli, Toros, Meram Ekspresi gibi hatlarin ekonomik olanaklari kisitli, milli gelirin paylasiminin en alt kesiminde bulunan
yolcularini dodrudan etkileyecektir.

Haydarpasa Gari’ndan gecen yolculari Ali ihsan su sekilde betimler ve Tirkiye’de demiryollari tagimaciliginin énemine
isaret eder:
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“...trenin kendisi de yolcunun kategorisini belirliyor. Diyelim ki yatakli. Yatakli tren farkl bir
trendir. Fatih Ekspresi, Anadolu Ekspresi. Bir de bizim bolge ekspresleri var. Adapazari Eks-
presi gibi. Adapazari Ekspresi dgrenci tasir... Sakarya vc Kocaeli’ndeki Universitelere 6§ren-
ci tasir. Banliyéler kimi tasir? iscileri tasir. Emekgileri tasiriz... Dolayisiyla buradaki beklen-
tilerde herkesin ortaklastigi bir sey var. Hizli ve givenli. Tehir, yani gecikmesi olmayan. Bir
de trenin icindeki, vagonlardaki insanlarin normal sartlarda i1sitmasidir havalandirmasidir gibi
olanaklarin yaratilmasi gerekir... Biz karayollari iptal edilsin falan demiyoruz. Kombine bir ta-
simacihik. Ulastirma sisteminin btin sistemleri, birbirinin 6nini kesmeden, biitiinleyecek se-
kilde...Turkiye’deki ulastirma politikalarinin eksikligi tabii insanlarin taleplerini karsilayamaz
duruma geliyor...Tlrkiye’de yapildigi gibi kamunun hantalliindan bahsedilir. Bunlari yeniden
olusuma ihtiyag var gibi bir sdylem herkes tarafindan daha ¢agdas gelir. Tabii bu bi ucube oluyor,
ondan sonra Kamu reformu gibi bi yasa ¢ikiyor. Mevcutlari bile daraltan kii¢lilten yok eden, san-
ki Tlrkiye'de ve dinyada bakildiginda 6zellestirilen yerler gullik gilistanlik ¢ok iyi bir sekilde
calistyormus gibi bir imajla, alternatif olarak daha da kotusinin getirilip dayatildigi bir strece
giriyoruz...” (Ali ihsan-TCDD I. Bolge Calisani-sézIii taniklik- 28.07. 2005)

Haydaipasa Gari’nin gelecegi tartisilirken, Gzerinde durulmasi gereken bir diger nokta da TCDD’nin yeniden yapilanma adi
altinda sokuldugu 6limcil déngidar. 1995 yilindan itibaren 6nce Booz&Allen Hamilton, daha sonrada CANAC isimli fir-
malarin ylrattigu “TCDD ’nin Yeniden Yapilanmasi” adi altindaki ¢alismalarin ilging benzerlikleri vardir. Birincisi, tim bu
c¢alismalar Dinya Bankasi’nin istegiyle ve hibe kredileriyle yurutilmektedir. Bu calismalar icin TCDD y06netimi ihale agsa
bile Diinya Bankas! ihalenin kime verilecedi konusunda miidahil olmaktadir. Calismalarin sonucunda hazirlanan raporlarda
yeniden yapilanma dnerileri altinda, personel sayisinin indirilmesi, zarar eden yolcu trenlerinin kaldiriimasi, her tirlt bakim
onarim hizmetlerinin 6zellestirilmesi istisnasiz yer almaktadir. Bu raporlarin hicbiri resmi olarak uygulanmamaktadir. An-
cak TCDD ydnetimi stratejisini bu raporlarin yonelimi iizerine kurmaktadir. Ornegin 2005 Baliar’inda 6zel tren isletmecili-
gine baslanilmis, bakim-onarimlarin kimi kalemleri 6zellestirilmis ve personel sayisinda ciddi azaltma gergeklestirilmistir.
Kolektif bellekte farkli kimlik politikalari baglaminda farkli ve ¢coklu anlamlan imleyen simgesel de§ere sahip Haydarpasa
Garl ve demiryollari, neo-liberal ekonomik politik séylemin bilincli ve planli simge-mekéanlari iktidarsizlastirma ediminin
bir parcasi olarak kolektif bellekte yaratilacak atilani kaymasi ile yeniden yapilandiriimaya calisiimaktadir. Ufukta gortinen,
Anadolu’da demiryolu kiltirinan ve isletmeciliginin artik “geleceginin” olmamasidir.
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Bu arada kentsel dénisim politikalari izle§inde, 17.09.2004 tarih ve 5234 sayili Kanunun gegici 5.maddesi ile Haydarpasa
Gar ve liman alaninda bulunan hazine mali tasinmazlar, bedelsiz olarak Devlet Demiryollan’na terk edilmis ve bu tasinmaz
mallarla ilgili olarak “imar mevzuatindaki kisitlamalar ile plan ve parselasyon islemlerindeki asli, ilan ve itirazlara dair si-
relere iliskin slirelere tabi olmaksizin, her élgekteki imar planini yapmaya, yaptirmaya, degistirmeye, re’sen onaylamaya ve
her tirlii ruhsati vermeye” Bayindirlik ve iskan Bakanligi yetkili kilinmistir. Ayni kanunun devaminda “Kesinlesen planlar
ilgili belediyelere teblig edilir. Bu planlarin uygulanmasi zorunludur” hikmu bulunmaktadir. Bu kanuna bagli olarak ¢ika-
rilan 5335 sayili “torba” kanunun 32. maddesi ile de tiim bu tasinmazlarin satis yetkisi, Ozellestirme Yiksek Kurulu’nca
TCDD isletmesi Genel Midurligi Yonetim Kurulu’na birakilmistir.

2004 yilinda ¢ikartilan 5234 sayili ve bunu izleyen 5235 sayili kanunlar uyarinca Haydarpasa Gar ve liman arazisinin, top-
lumun sadece st siniflarina yénelik yapilandiriimis yerlesim alanina, ya da Sefik Birkiye’nin sehir planlama literatiiriine
kazandirdigi “gated community”
(kapali topluluk) uygulamasi ta-
sarisina kosut olarak kamuya ait
arazilerin artik “kamuya terk edi-
lemeyecedi” notu ile kapali-koru-
nakl esiklerin olusturuldugu yeni
bir rant alanina donustirilmesi
de tasarlanmistir. “istanbul” artik
alt siniflar ya da sinif-altilar igin
fiziksel anlamda erisilmez olur-
ken, istanbul’un sinirlarim ortaya
cikaran ve bundan sonrada ¢ikar-
tacak olan “gated community”ler
olusturulmasi disindlmustir. Bu
ve benzeri planlar gergeklesecek
olursa, Istanbul’un ceperinde ya-
sayacak olanlar icin artik sadece
uzaktan goriinecek olan Haydar-
pasa Gari, Anadolu’dan simgesel




Htivilar/Hifd Garinin Gelecegdi: "Simgesel Cokertme

olarak Bati’ya gelmenin, ayak basmanin uzami olmaktan ¢ikarak, ytksek gelir gruplarinin ve tiketim kaltiri endeksli
yasam stillerinin simgesi haline gelecektir. Hi¢ siiphesiz Haydarpasa Gar ve liman alaninin yeni yerlesim ve tiketim temelli
bir cekim alani olarak tasarlanmasi Tilrkiye’de 1980’lerden itibaren lretim ve gindelik yasam alanlarina niifuz eden liberal
ekonomik politika ve uygulamalarin bir uzantisi, artik toplumda gitgide yerlesen yasam tarzi gdostergelerine endeksli kilti-
rel tiketim aliskanliklarinin dogal bir sonucudur (Behar ve islam, 2006).

Kolektif bellekte simgesel degere sahip bir mekanin anlami artik yasam tarzi ve tiketimcilik temelli bir anlayisa ¢evrilmek-
tedir. S6zIU tarih calismasinda gorisulen bir liman iscisinin belirttigi gibi, bu durum kamusal hizmet islevinin Haydarpasa
Garl dolayimi ile “simgesel ¢dkertiline”sinden baska bir sey degildir. Ancak 2005 Haziran’indan bu yana BTS 1 No’lu
Sube ile TMMOB-Mimarlar Odasi-istanbul Biyiikken! Subesi’nin diger sivil toplum kuruluslarinin destegi ile ortaklasa
yurattikleri Haydarpasa Platformu, yukarida kisaca agiklanan déniusimin kentte yasayanlara ragmen gergceklesmesine ve
tepeden bir takim kararlar alinmasina engel olmaya calismaktadir. Ornegin, BTS ve Mimarlar Odasi-istanbul Biyiikkent
Subesi 10 Agustos 2006 tarihinde Haydarpasa Gar’indaki tadilattan dolayr TCDD yetkilileri hakkinda su¢ duyurusunda bu-
lunmustur. insan Yerlesimleri Dernegi ve istanbul 2010 Yiritme Kurulu Uyesi Korhan Gumiis, kamuya ait bu mekanlarin
“sanki yoneticilerin 6zel milkleri” gibi degerlendirildi§i saptamasinda bulunurken, “kamu alanini dar bir perspektiften yo-
rumlamaya c¢alisan yatirimci eksenli projelerin” tartisildigl ve bunun yerine “kamusal alanlarin yeniden kente kazandirilma-
si, korunmasi icin kamusal 6znenin insa edilmesi” gerektigine de konuyla ilgili tartismalarin siyasal baglamini vurgulamak
icin dikkat cekmektedir (2006).

“Buraya liman geldi, biz geldik, yani buraya ¢evreye gelip de etrafi kalabalik yapan demiryol-
cular, limancilar degildir, kalabalik yapan buradaki yerlesim alanlaridir. Diinyanin her tarafinda
boyledir. Liman kenti olarak anilan, gar kenti olarak anilan bitin kentlerde bu yapilasmanin
oldugu yerlerde de sehirlesme olur. Clinki liman ¢alisanlari, demiryolu ¢alisanlari, 10 bin 20 bin
aileleriyle birlikte 40-50 bine varan nifus yapilasmasi vardir, bundan yararlanan yan sektorler
vardir. Onlar gelmistir. Sonradan onlar gelmistir... Buranin ilk sahibi biziz. Onun i¢in 11e Haydar-
pasanin satilmasi veya baska amacla kullanilmasi yoninde yapilan iddialar dayanaksiz kaliyor.
Liman icin de gecerli. Eger liman icin boyle bir sey sdyleniyorsa, E-5"i tikiyor deniliyorsa, E-5’i
tikamiyor, E-5’i baskalar1 tikiyor. Once insanlarimiza dediler ki, istanbul’a gel, tasi toprad: altin.
Simdi insanlarimizi kovuyorlar, simdi yabanci sermayeyi cagiriyorlar, tasi topragi altin diye. Ben
merak ediyorum, onlari ne zaman kovalayacaklar.” (Tugay-TCDD |I. Boélge Calisani-sozlii tcmiklik-
3.10.2005)
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4 Mayis 2006 tarihinde istanbul 5 Numaral Kiltiir ve Tabiat Varhklarini Koruma Bélge Kurulu Haydaipasa Gar binasini vc
gevresini, Turkiye’deki ilk blyiik demiryolu tesisleri alani oldugu icin “endustriyel ve tarihi sit” alani olarak kabul etmistir.
Bu kararda, s6z konusu alanda “kentsel ve tarihi sit alan1” karakteri gézetilmesi ve demiryolu kiltirinin yasatilmasi éne-
rilmistir (Ekinci, 2006a). Ancak, Istanbul 5 Numarali Kultiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu’nun 2863 sayili
Koruma Kanununa gdre aldigi 585 sayili sit kararinin dagitimi yapiimamaktadir (Ekinci, 2006b). Bu kararin kamuoyuna
duyurulmasi da ancak TMMOB Mimarlar Odasi Biyiikkent Subesi tarafindan 15 Haziran 2006 tarihinde gerceklesmistir.
Kiltir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulunun verdigi bu kararla birlikte, hem Haydaipasa Gar ve liman alanini yeniden
yapilandirmak isteyen bir takim proje taslaklarinin bir kenara konulmasi hem de Marmaray projesinin yeniden g6zden
gecirilmesi gerekmektedir (BIA, 2006). Bu kurul kararina uygun bir sekilde TCDD Genel Muduiitgi’niin hareket etmesi
ve Tirkiye’nin ulasim politikasina iliskin bir takim kararlar alinirken de kamusal 6znelerin de esit katilimini saglayacak
sekilde dahil etmesi gereklidir.

“Simgesel Cokertme” planina karsi yapilan belli bash etkinlikleri su sekilde siralayabiliriz:

« 26 Kasim 2005 tarihinde Haydarpasa dayanismasi tarafindan diizenlenen 'Kiiresellesen istanbul
ve Haydarpasa 'konutu sempozyum,

* Haydarpasa Platformu tarafindan 19 Agustos 2006 tarihinde Haydarpasa Gari hin 98. hizmet
yilinin kutlanmasi ve ayni giin Car ’in gelecegi He ilgili olarak yaptigi basin toplantisi,

e Karsi Sanat Catismalarinda 18 Aguistos-2 Eylil tarihleri arasinda gerceklesen “Haydarpasa 0
Noktasi ” etkinligi ve 2 Eylil 2006 tarihinde dizenlenen “Haydarpasa Baglaminda Alternatif
Kamu Fikri" baslikli panel,

e Haydarpasa Platformunun 23-26 Eylil tarihleri arasinda Haydarpasa Gari 'nda dizenledikleri
Gar't ve demiryolu Kiiltiiriin konu edinen film gosterimleri, fotografve resim sergileri, tiyatro
oyunlarinin sergilenmesi, konser ve sdylesilerden olusan “Toplum Kent ve Cevre i¢in Haydarpa-
sa Bulusmasi ” etkinligi.

Tum bu etkinlikler Gar ve liman alaninin gelecegine yonelik kamusal duyarlihi§i arttirmistir. Haydarpasa Gar ve liman ala-
ninin gelecegi ile ilgili en son gelisme ise, Litnan-is ve BTS sendikalarinin TCDD Ana Statisii ile TCDD Tasinmaz ihale
Yonetmeligi’ne iliskin yuritmeyi durdurma davasi agmalari ve Danistay 10. Daire’nin, ilk olarak 09.09.2005 tarihinde ve
akabinde 2007 yilinda 233 sayili KHK dzerinden ikinci kez ylritmeyi durdurma karari almasidir. Bu yuritmeyi durdurma
karari ile TCDD Ana Statiisline gore Haydarpasa Gari ve bdlgesinde herhangi bir satis, kiralama ve yapilasmaya gidilemez.
Bu nedenle, konuyla ilgili olarak kamuoyunun sirekli ve acik bir sekilde bilgilendirilmesi gerekmektedir.
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BELLEGIN YAPISI I: HAYDARPASA GARI’NIN CAGRISIMLARI

Sozlu tarih calismasinin metinlerine bakildiginda Haydarpasa Gari kolektif bellekte merdivenleri, denize agilan kapilari ve
etkileyici binasi ile animsanmaktadir. i¢c g6¢ olgusu da Haydarpasa'nin peronlarinda denklerin indirilmesi ali’ina esitlen-
mektedir yine bellek kayitlarinda. Bellek kayitlari, binanin yabanci mimarlar tarafindan insa edildigi bilgisini gdéstermekte-
dir. Ancak, sozli tarih calismasi Gar’i kullanan yolcularin, istisnalar hari¢, binanin mimarlari hakkinda bilgi sahibi olma-
digini; sahip olduklar bilgilerin de kulaktan dolma oldugunu géstermistir. Gar ile ilgili cagrisimlar, medya metinlerindeki
imgeler ve temsillerden olusmaktadir.

“Haydarpasa benim icin hayat, yasam demek, su, nefes, glines demek. Cok icten sdyliyorum.
Anadolu’dan gelen insanlarin, o Tirk filmlerinden izledigimiz... kadinlari, adamlari. Filmlerde
izledigimiz zaman Haydarpasa'ya gelince ilk defa gérdiklerinde, martilari... Duslinmustim. Bun-
lara kendim sahit oldum. O kadar muhtesem bir sey ki, Haydarpasa bciice bir armagan Kadikdy
halkina, lIstanbul halkina...

Haydarpasa, Tlrkiye’nin geg-

tigi yerlerden biri. Neredeyse

bitin Turkiye, Beyoglu gibi

istanbul’a gelen  herkesin

gectigi bir yer olarak dustni-

yorum, bir baglanti noktasi,

biitin ... kopri demek daha

dogru.” (Aysen-TCDD I. Bolge

Calisani-1961 Istanbul dogulu-

lu, s6zlii tanikhk 3.10.2005)

“O anlamda Haydarpasa’nin
duygusal bir anlami var. Ba-
zilar1 vardir orada burada ca-
lismiglardir. Onun igin burasi
is yeridir. Burasi benim ilk
para kazandigim yer, 6zgurli-
ga ilan ettim yer. O anlamda
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degeri var. Arti bayan makinist olmamin anla-
mi, de@eri var... Ben hem Haydaipasa’yl hem
Istanbul’u seviyorum. Haydarpasa istanbul’a
ait bir simge. Yani herhangi bir yerden gelen
insan tren geldiginde iniyor Haydarpasa’ya.
Onun istanbul’u burasi. insanlarin yiziinde o
duygu oluyor. Malatya’dan kalkmis istanbul’a
gelmis. Onun merkezi, sifir noktasi. Bura-
si istanbul denince akla ilk gelen yer. Tirk
filmlerinde gd&sterilen merdivenler. Dogu’dan
gelenlerin istanbul’u kavramas! burasi lzeri-
ne. Koyune dondiginde, ‘O Gar muhtesem
bir seydi’ diye anlatiyor belki de. O go6zler-
le bakinca da ok farkli. Ben istanbul’u gok
sevdigim igin... Istanbul’'u seven bir insan
da Haydarpasa’y! sever. Bi de burasi benim
is yerim. Buranin zarar gérmesi durumunda
birincil derecede etkilenecegim. Yani insani
evinden attiginizda ne hissedersen benim igin
de o. Buraya yapilacak her seyden birincil
derecede etkilenecek insanlardan biriyim bu
Haydarpasa Projesi ile... Marmaray var, Ka-
nak projesi var... Limanlarin dzellestirilmesi
var. Bitin bunlarin hepsi birbiriyle baglantili.
Neticede ne olacak? Burasi kapanacak. Bizler
bir yerlere génderilecegiz....” (Seher-TCDD 1
Bolge Cahsani-Istanbul dogumlu-30 yasinda-s6z-
10 taniklik-29.07.2005)

“Haydarpasa bir yasam bigimi, uzaklastiginiz-
da anliyorsunuz, séyle bir sey dislniyorum



aslinda ¢ok da. Mesela, sdyle bir sey yapmak is-
tiyorum. Haydarpasa’nin bir suri cami var, her
camdan bir fotograf cekmek istiyorum, kendim
yetistirebilirsem, Haydarpasa’dan istanbul na-
sil gérundyor? Her camindan ayri bir manza-
ra gozikuayor. Bunu fotodraflamak gerektigini
disiniyorum. Hasdarpasa’ya baglantili olarak
Haydarpasa’yl tek basina disiinmek gerekmiyor.
Gebze hatti, Pendik hatti, demiryollarinin, insa-
nin tasindi§ini, yani Haydarpasa’ya geldigi veya
gittigi bir glizergahtir.” (Tugay-TCDD 1. Bélge Ca-
lisani-sozlii taniklik-3.10.2005)

“Haydarpasa Tlrkiye’nin en guzel yeri. Topragi
glizel. Ne bilim? Haydar Baba. Tlrbe var bura-
da. Cami degil. ileride tiirbesi var. Bilen gider
orada, ziyaret eder... Ben 40 senedir buradayim.
Haydarpasa’nin topragi giizel. Sevgisi glizel. Bu-
raya gelen amir de, Allah razi olsun, ¢cok amirler
gorduk, kimseye bir sey olmadi. .. .Biz burada 8
kisi calistyoruz. Zaten is yok. ...Gelen trenlerde
pek is yok. Herkesin ¢ekeri var. Bavulunu ceker
gider. ... Bize is kalmiyorki...” (Hamal-ismini ver-
mek istemedi-70yasinda, sozlii taniklik-30.07.2005)

“Arada sirada istanbul’a gelip gidiyorum. Treni
kullantyorum. Haydarpasa Gari’na bundan iki
sene O6nce geldim. Trene o zaman ilk kez bin-
dim. Almanlarin yaptigini biliyorum. Abdilha-
mit zamanindan kalma. Baska da bi sey bilmi-
yorum. Hos bir gérinimu var. Aradidiniz bazi

Belledin Yapisi 1: Haydarpasa Garinin Gagrisimlari
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seyleri.. .hissedebilirim. Benim icin ¢ok fazla
bir anlam ifade etmiyor. Ama sdyle bir anla-
mi var. Su anlami var sonugta. istanbul’a giris
deyince aklimiza gelen belli bash yerlerden
biri Anadolu’dan insanlaricin... Dergimi alip,
oturuyorum. insanlari gézliiyorum. Her seyi
gozluyorum. Buraya geldigimde bir umut var
sanki. Daha ¢ok gelenlerde var. Trenlerde de-
gil... Gokdelen falan dikecekler sagina soluna
burayi ne yapacaklar, yikacaklar mi? Umarim
tarihi dokusunu koruyacak bir sey yaparlar.
Sagina soluna dikilecek gokdelenler silueti-
ni bozuyor. internetten baktim. Hi¢ hos dur-
muyor. Bizim okulun forumu (Sisli Anadolu
Lisesi) vardi. Orada kampanya yapiyorlardi.
Oraya tikladim iste. ...insanlar buraya sadece
trene binmeye degil oturmaya da gelebilir-
ler. Cevre dizenlemesi yapilsa. Banliy6 treni
yolculari daha ¢ok calisanlar ve o6grenciler.
Baya@i kalabalik oluyor. Uzun hat yolculari
genelde gazete okuyor. Cok degil, ama bazen
sohbet ediyorum.” (Adini vermedi-18 yasinda-
sozIu taniklik-30.07.2005)

“Mimari mimarmis yani. ...Simdiki mimar-
lar béyle olamaz....1957’de bi geldim. As-
kere gelmek icin geldim. Bi de buradan ay-
nen gerisin geri terhis olunca gittim. Buradan
Mersin’e gitmistim. O zamanlar trenle gitmek
mecburiydi. ...Valla o zamanlar 20 yasinday-
dim. Yani bilmiyorum. O zaman binay! go6-



Helledgin Yapisi | IThnduiyhisii (.jarinin Cagrisimlari

ri'ince zaten, aklim duracak gibi olmustu. Yaa ¢ok begendim. Mersin'de bdyle bina yoktu. 4 kat 5
kat. 57 sene. Yani diyelim ki tuliaf bi sey oldu...Buradan ¢ikinca glizelligi de goriince insanlara
bambaska bi tuhaflik geliyor. .. .Simdi gecenlerde radyoda dinledim. Bi s6z gercgek bi s6z. Yasaya-
caksan oldikten sonraki zamana da bir sey birak ki daimi yasa. Daimi yasa, yani b binayi yapan
adam da daimi yasiyo. Bak yaptiran da yasiyo. Ama bizler geliyor, bu binayi ne giizel yaptirmis

diyoruz....Demek ki gelecek nesillere bugiin 6rnek....” (Mehmet-67yasmila-SMJkeli-Kéy Hizmetle-
rinden emekli-sozlii tanikhk-30.07.2007)

“ilk bir sene 6nce geldim. Aydin Nazilli'den geldim. Denizli’den biniyorum, yaklasik bir onbes
saat slrlyor. Tabii rétar yapmazsa. Genelde trenle yolculuk ediyorum. Daha rahat. Bebe§im var,
kizim var. Rahat ediyorlar. Haydarpasa farkli etkiliyor beni. Birincisi blyukligu, beni etkiliyor.
Haydarpasa'ya hep acil gelip hep acil gidiyorum. Oturdugum yok. Bugiin bu kadar oturdum.
Bugiin birkac saat bekleyecedim... Turkiye’de demiryolu tasimaciligi hicbir gelisme gostermi-
yor. Pamukkale Ekspresi bi yenilenmis, o da yeni. Temiz de. Ama daha 6nce hi¢ temiz tren ha-
tirlamam...Haydarpasa’da hi¢ anim yok. Bina beni ¢ok etkiliyor... Simdi sizinle gérismem ani
oldu” (Filiz-30yasinda ev kadmi-s6zlu taniklik-30.07.2007)
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BELLEGIN YAPISI II: EMEK GUCU VE URETIM

Haydarpasa Gar ve liman alani farkli hizmet alanlarini iginde barindirmaktadir. Peronlari kullanan yolcular ¢cogu zaman
bu gérinmez emek giictiniin varhiginin ve emeginin farkinda degildir. Gar binasinin Ust katlarinda TCDD 1 Bélge Mii-
dirligu bulunmaktadir ve Edirne’den Eskisehir’e kadar uzanan demiryolu hatti trafigini bu Mudirlik yonetmektedir. Gar
binasinin zemin Kkati, yolcularin Gar’in bildikleri “yuzini” olusturmaktadir. Bu zemin katta Haydarpasa Gar Mudurligu
hizmet vermektedir. Banliyd trenlerinin, ana hat trenlerinin ve yuk trenlerinin rutin iginde akisindan sorumludur bu birim.
Gar alani peronlar bittikten sonra da devam etmektedir: manevra ya da simdiki adi ile tren teskil alani; ccr/makine bakim
alani, Sirkeci’ye gelen ve Sirkeci’ye gidecek yuk trenlerinin aktarmasinin feribotla yapildigi liman alani. Tiim bu farkh
hizmet birimleri birbirini tumler, her bir hizmet birbirine eklenir ve Haydarpasa Gar ve limanina anlamini katar: demiryolu
tasimaciligr dretim demektir.

“Haydarpasa her ne kadar erkek, bir asker, bir militarist yaklasim sergilemesine ragmen, insani,
treni, yasami kucaklayan bir tretim iliskilerini barindiran bir yer. Haydarpasa Gari1 bitiin ihtisami
ile dursa, bes yildizli otel haline

gelse, konferans ve sergi salonu

haline gelse, eski seyini yansit-

mayacag! kanaatindeyim. Tren-

den inen bir insan kapidan ¢ikip

denizle karsilastifinda bunun

bir deniz kenti oldugunu anhyor.

Kapidan gecen insanlar trenle

karsilagtyor. Uretim iliskisiyle

karsilagtyor. Uretimin olmadig:

yerde de yasamdan sdz etmek

mumkin olmuyor. Haydarpasa

tretim demek.” (Tugav-TCDD

I. Bolge Cahfcim-scitlii tanikhk-

3.10.2005)
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Haydarpasa Gari’nda yirmiddért saatlik bir is rutini ve yolcu akisi nasildir, bu sorulan Gar Midirii Osman Koksal ve Hare-
ket Memuru Mehmet Kasap su sekilde yanitlamaktalar:

“1942°de Adana'mn Bagici kazasinin Burgach Koyiinde dogdum. ilkokulu orda bitirdikten sonra
Bagici ortaokulundan mezun oldum. Ortaokuldan sonra Demiryollari Meslek Yiksek Okulu’nun
sinavina girdim ve kazandim. Ankara’da okudum. Lise ayarinda bir okul. 1961 yilinda mezun
oldum. Hareket bélumtindeydim. Ankara Gari’ni istedim ve orda ¢alismaya basladim. Benim
babam da demiryolcuydu. Bizler kirsal kesimdeniz. Okulu hemen bitirip ise baslamamiz gereki-
yordu. Erkenden bir maasa baglanmak gerekiyor. Yani benim amacim is gli¢ sahibi olabilmekti
bir an dnce. 1989 yilinda Haydarpasa Gari’na geldim. 8. ayin 25’inde burdaki hizmetin 16 yih
bitecek, yani 16 yildan bu yana buradayim. O zamandan bu yana c¢alisiyorum iste... Burda Gar
Midurdyum... Ben Haydarpasa Gar Miduriylim. Haydarpasa Gar Muduri... Yani sorumlu oldu-
gu Haydarpasa’nin isaretleri icerisi, yani sinyaller derken Sogutllcesirie’den bu kesim, yani nite-
kim, iste ee. Burada liman var, burasi var; limanda bana bagli, Gardaki yik trenlerinin kalktigi
yer de bize bagli, yani burasi...nitekim 25-30 dénim arasinda falan var yani. ...Ben sabahleyin, ee
benim de devlet memuru gibi mesaim de 8:30. Ama ben 8:30 da hayatta indigimi disinmdyorum.
Yani disunmiyorum diil, hatirlamiyorum. Ben normal 7’de ee ise inerim... 7 den 8:30 a kadar
falan mesai baslayana falan kadar 6nce ben gelip oturmam, misafir olursa otururum, ee simdi
siz olmasaydiniz oturmazdim. ...Yani burada bizim seyimiz oturakli memurluk degil, simdi ben
gidip gelen treni gérecem, yolcuyu gérecem ne var mesela? Burada banliydlerde ne gerekiyor?
...Avrupa’nin artik Asya’ya, Asya’nin Avrupa’ya acildigi Gar Mudirlaga ya nitekim ee dedigim
gibi, baglanti yik vagonlari feribotla karsiya geciyor. Vapurla geliyor trenle geciyor. Bu bakim-
dan dnemli, ondan sonra ee hani yolculuk basladi Haydarpasa’dan dedigi gibi. Yolculuk buradan
basliyo; sevgililerin birlestigi, huzinlerin artik bittigi demiyelim, bazen birlesiyo bazen sey ya-
piyo iki sevgili ayriliyorsa hiiziin basliyo; eger iki sevgili birlesiyorsa sey basliyo, sevgi basliyo,
yani burda tabii haller bunlarin baslangici olan bir Gar... Bu hemen hemen hicbir tlkede olmayan
bir Gar yani. Ondan sonra da bir de Turkiye’nin gerek gelir gerek personel bakimindan gerek tren
calistiricisi isletmecilik bakimindan bir numarali daire, burdan biyuk yok yani... Yolcular aksam
doénuyor mesai bittikten sonra burada trafigin yogun oldugu zamandir yani Haydarpasa Gari’n, in-
sanlarin en sey oldugu mesela eskiden motor yoktu, Kalakéy baglantisi vardi. Sey olarak vapurla
Emindéni yoktu. Simdi Emin6énii’ne motor olunca, Emindnii’nden inen yolcular dogrudan dogru-
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ya Kadikdy’e gidiyor. Simdi bu motor burda, iskele bélim{ buraya olunca
vapurdan ¢ok motorla insan tasiyo, burda yani simdi sey... Motorla vapur
beraber geldigi zaman birden bakiyorsun 1000 kisi felan birden baska bir
yer gibi degil 1000 kisi 5 dakkanin icinde Gar’a hiicum ediyo yani. ...Sim-
di tabi trenlerin vaktinde calismasi lazim. Vatandas geldigi zaman banliyo
olsun, bu kadar vapur yolcusunu motor yolcusunu agikta bekletenleyiz ki,
gelince tabi adam 10 dakka 15 dakka sonra hareket edecek trenleri olma-
sI gerekip....yani burdaki trafik sabahleyin deminki dedigim gibi 7’yle 8-9
alas! yani seyden Kadikdy tarafindan karadan denize akin olup, aksam da
geri donuste iste 4 te basliyo 4’ten sey geri zaman buradaki 61t zaman artik.
Ana trenleri gelip gidiyor. Ana trenlerin de yolcusu belli ee onlara énceden
numara alan kisiler. Onlar da burada her hangi bi izdiham yaratmiyo, yarim
saat bi saat 6nce geliyor adam. Yeri belli zaten.” (Osman Koksal- Haydarpasa
Gar Mikliirii-63yasmda-Adana dogumlu-sozlii tamklik-29.07.2005)

“ ... 1986°da idareye geldim. Demiryollarina Haydarpasa’da basladim. Lise

diplomami disaridan aldigim icin ilk giriste, tabi diploma elime ge¢ geldigi
icin, Milli Egitimden ge¢ geldigi icin makas¢i olarak basladim. 3-4 ay o gdrevi yaptiktan sonra,
diplomada elime gecgince hareket memurlugu yardimciliina basladim. 6-7 ay sonra, 6 aylik bi-
zim hizmet ic¢i egitimimiz var, Unvan icin, hareket memurlugu kursuna gittim. 6 ay sonra gelip
yine Haydarpasa’da hareket memuru olarak ¢alismaya basladim. 7 yil hareket memurlugu gorevi
yaptiktan sonra bunun iki yili hareket muavinligine refakat olarak yani o unvanda calisarak, 7
yildan sonra da bu zamana kadar cgalisarak istasyon sefi oldum. Ben toplamda 86°dan beri bu
meslekteyim. Demiryolu meslek okulu kapandiktan sonra, yani eskiden giriyordunuz mesela ta-
bandan basliyordunuz ise. Diyelim makas yaglamaktan, makasciliktan, kondiktérlikten, demir-
yolu lnvanina geliyorsunuz. Bitln isleri biliyorsunuz. Tecriibeniz, egitiminiz ona gore oluyor.
Simdi otoinatikman diyelim kondiktorse direkt dyle geliyo buraya. O mu aptal biz mi?... Simdi
tren yok ama biz simdi yine de bekliyoruz. Diger birimlerin diyelim yik atélyesi, yolcu atdlyesi,
elektrik isleri ve onlarin yan manevralari oluyor biz de onlari yapiyoruz. Ayrica bizim liman ha-



reketi dedigimiz yuklik tarafi var. Ordan da feribot manevralari oluyor. Onlarin haricinde trafik
cetvelleri dizenliyoruz. Modeller diizenliyoruz. Ara sira bos kalinca da ¢ay igiyoruz. Cay molasi
demiryolcularinda ¢oktur yani. Iste burda oturup cay iciyoruz... Simdi Haydarpasa ile ilgili bii-
sey sOyleyim. Her yerin verilmesi, satilmasi bir c6ziim degil. Yarin bir giin bunlarda bilecek. Yani
gelir getirmek icin vermek satmak ¢6zim degil. Buglin burayi satarsin bittikten sonra neyi sata-
caksin. Ama simdi Haydarpasa’ya gelince burasi zor degisir... Tarihi bir bina burasi halk kolay
kolay vermez burayi. Haydarpasa, demiryollarinin baslangi¢ yeri. Ve yine Anadolu’dan gelince
istanbul’a ilk ayagini basti§i yer burasi. ikincisi tarihi bir mekan, turistik de bir yer. i¢ acici ferah
bir yer. Bunlarin haricinde insan portrelerini gériyorsunuz burada. Kimisi guluyor kimisi aghyor.
Yani sariliyorlar, aghiyorlar her giin degisik insan goérebilirsiniz burada. Cok canli bir yer.” (Meh-
met Kasap-Haydarpasa Gari 'uda Hareket Memuru-1959 Bilecik dogumiu-s6:1i tamklik-28.07.2005)
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Bellegin )ci/>I\i 11: jjnek (Huiiiv L relim

Demiryolculuk, erkek egemen bir meslektir. Cogu dcmiryolcu dededen, babadan demiryolcudur. Seher, TCDD'"1in ilk ka-

din makinistlerinden olup, ¢ yil makinist olarak Haydarpasa Gar alaninda manevrada calismistir. Manevra alanindaki isi
Seher su sekilde betimler:

“Makinistler bayram seyran, Cumartesi-Pazar higbir tatil yoktur. 24 saat hizmet Uretilir. Hizmete
ne zaman ihtiya¢ duyulursa burada olmak zorundasiniz. O kadar rahat olmuyor... Mesela sey
vardl. Ben daha ¢ok Haydarpasa Merkezli ¢alistim. Uzun mesafe trenine verildigimde orada ya-
takhane sorunum oluyordu. Bu kurum beni bayan makinist olarak aldi ama kurum olarak islet-
mecilik acisindan yapilmasi gerekenler yapilmadi. isletmecilik buna hazir degildi. Bir yatakhane
dizenlemedi ... tamamen erkeklere yonelik bir diizenleme var. Bir yatakhane var. On Kkisilik.
Biri ¢ikar, digeri onun sicak yatagina yatar. Simdi ben tren gittiginde, birinin kalktigi yere gidip
yatacagim. Bu kiltiir olarak da kaldirilamayacak bir sey. Ben bu nedenle uzun yola hi¢ gitmedim.
Dogrusu bana yatakhane sorunu yasatmadilar. Ama sorunu da ¢ézmediler. Haydarpasa’da kalmak
da benim isime geldi. Burada 24 saat manevra yapiliyor. Gar’da ve limanda. Ben daha ¢ok ora-
daki makinistlerden oldum. Orada vardiya vardir. Ben oradaki vardiyalarda calistim... Simdi tren
teskil memurlugu diye geciyor. Aksam 7, sabah 7 calistik. Gecenin iiciinde tren hazirhyorduk. isi-
miz bitince iki arkadas, manevra barakasinda bekliyor, yemegi yapiyor. isimiz bitince geliyoruz,
ortak tek bir kap var. iki ii¢ bardak var. Ekmegini banarak herkes ayni kaptan yiyor. Kim biterse
o dolduruyor. Duygusal seyi var, ¢cok giizel. isimiz bittiginde. Manevrada isler belli onlar bitince.
Yeni bir tren gelene dek bosluk oluyor. Yani, barakamiz var. Sobamiz var. Dinlendigimiz mekan.
Makinist ve maiievracilar hep birlikte ayni mekéanda dinleniriz. Balik istifi dinleniriz...” (Seher-
TCDD 1 Bélge Cahsani-istanbul doginiltt-30yasincla-sozlii taniklik-29.07.2005)

Gar Muduard, Hareket Memuru ve Scher'in disinda, Gar’in yirmiddrt saatine tanik, yasayan bir sakini daha vardir: Guler
Hanim...Guler Hanim, sabahin ilk banliy6 trenleri ile gindelik yasamina baslar Haydarpasa Gari’nda. Gundiz kimi zaman
merdivenlerinde oturur Gar'iii, kimi zaman da bekleme salonunda bir banka yaslanir durur. Gece ¢okiince Haydarpasa Gar

binasinin bekleme salonuna gecer. Dogu Ekspresi, Van Golu Ekspresi’nden gelen ve son vapuru kagiran yorgun yolcularla
birlikte yeni bir giini bekler.

“Anne-babalar dldukten sonra burada yasiyorum. Babam dcmiryolcu idi. On sene oldu. Yalniz
kaldim. ...Burada kalmak emniyetli. Yolcu olan, biletli olan kalir. Ne bileyim iste. Oturuyorum,
kalkiyorum. Sadece bu katta dolaniyorum... Kedileri ¢ok severim. Buranin kedileri onlar. Pamuk.
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Cok salienedir. Ne bileyim iste. Kéfte veririm. Ben lokantadan yiyorum. Ucret almaz. Tanis oldu-
gu icin almaz...Ben kendim kalkarim, 12 de yatarim. En son tren gidince.... Kente gitmem ... ne
bileyim iste. Oturuyoruz kalkiyoruz. Kisin kaloriferimiz var, isitir. Babam demiryolcuydu, conta
sikardil. Hastaliktan kayboldular. Bi ben kaldim. Tek kaldim." (GiHer-Haydcirpasa Gan'nciaycisiyor-
yasiin soyleinedi-sézli tanikhik-30.07.2005)
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SONUC YERINE: TURKIYE’DE DEMIRYOLLARINA “SiYAH KURDELE TAKMAK”

#2006 yilinda 150. yil etkinlikleri mi? Yetkili biri olsam, ¢ikar, limanlar satilmayacak derdim.
150. yil hediyesi limanlar satilmayacak, kapanan istasyonlar geri ac¢ilacak, hatta 3. sinif vagon-
lar koyacagiz halka tekrar trenle gitsin. Hizli tren de koyaca@iz derdim. Ayriyetten ona da yol
yapaca§iz herkes rahat etsin diye. Tupl 4 hat yapacagim, icinde iki hat demiryolu transit ge-
cecek. insanlara 150. yilda bu vaatleri derdim ve
yapardim. Sivas Divrigi-iskenderun arasindaki
hatti demiryolu hattini bir sirket ihaleyle satin
aldi. Onu iptal ederdim. Tazminati ddeyecegim,
derdim. Demiryolu tarihi, geri donip ders almak
lazim. Yani iste, hala utanmadan bir yerlere ¢ikip
demiraglarla 6rdik yurdu dért bir bastan yirmibin
kisiye soyletmek degil. Orillen aglari kapatmak

aylp. Onlari yuzine vururdum, insanlarin” (Be- -

kir-TCDD 1 Bolge Calisani-Cer B6lumu-j970 Sivas

dogumlii-sozli taniklik-28.07.2005) I 1[. sl
Demiryollari kamusal ve evrensel hizmet ilkesi cergevesinde ¥
toplumsal bir hizmeti gerceklestirmektedir. Ancak, 2008 yilin- .
dan itibaren Turkiye’de demiryollarinin sifir noktasi olan Hay- IV

darpasa Gar ve liman alani demiryolu trafiginden “dislanarak”,
islevsiz bir hale getirilecektir. Oysa, Metin’in deyisi ile;

. Demiryollari halkin mahdir. Fakirin de zen-
ginin de malidir. Bugiin buradan adam Kars’a 40
milyona gidebiliyorsa o guzel bir olaydir, halka
hizmettir. Bugin bunu nasil gelistirebiliriz? Yol-
lari nasil kisaltabiliriz? Buglin 40 saatte Kars’a
gidiliyor. Bunu nasil kisaltabiliriz gibi ¢alismalari
da disinmek lazim.” (Metin-TCDD I. Bélge Calisa-
m-kondiiktér-Mus Varto dogumlu- 41 yasinda- s6zli
tanikhk-29.07.2005)
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2006 yilinda Turkiye’de demiryollarinin 150. yili kutlanirken, demiryolu tasimacilifi ve kultiriinde Haydarpasa Gari'nin
en dnemli simge mekéanlardan birisi oldugu animsanmalidir. Bu animsama ve animsatmay1 dolasimda tutmak, kiresel ka-
pitalizmin kentsel doniisiim sdylemi ve politikalari altinda uygulama noktalan arasinda géz/el koydugu Haydarpasa Gar ve
limaninin kamunun kullanimina a¢ik bir mekan oldugunun altini cizer. Boylece umariz ki, 2008 yilindan itibaren, BTS 1
No’lu Sitbe’den Bekir Tasdan'm da dedigi gibi Haydarpasa Gari ve yitcn/yitecek/yitirilecek olan “demiraglan” anmak igin
“siyah kurdele” takmak gerekli olmaz.

Haydarpasa Gar ve liman alaninda gegen yasamlarin tanikliklarini toplarken, Haydarpasa iskelesi yanindaki taksi duraginda
calisan taksicilerle de konusmak istemistik. Ancak kayith bir goriisme
yapmay! taksi siriculeri reddetmislerdi. Haydarpasa Gari’nin gelecegi-
ne iliskin olarak yoneltilen bir soruya da, kentsel doniisim planlarinin
kendilerine daha i\I is olanagi saglayacagdi seklinde yanit vermislerdi.
Kendi deyisleri ile "Biz isimize bakariz". iskelenin yaninda ¢alisan si-
mitci de benzer bir sekilde kayith gorismeyi red etmis, ama taksi siri-
ctlerinin Gar'in gelecegine iliskin degerlendirmeleri lzerine gulerek su
yorumu yapmisti: "Herkes kendi cephesinden bakiyor, niye bdyle? On-
lari burada birakacaklarint mi saniyorlar?” Ardindan da "Senin, benim
ekmegim degil. Burasi hepimiz icin 6nemli" demisti. Haydarpasa Gari
ve liman alaninin gelecegi, ne istanbullularin ne demiryolu calisanla-
rinin ne de yolcularin sorunu degil. Gar'in gelecegi, hepimizi ilgilen-
diren ve farkli \e cesitli kamularin birlikte karar almalarini gerektiren,

‘A Ai kamifnun cikarinin ve haklarinin korunmasini ve gerceklestirilmesini
gerektiren bir konu.

Bu calismanin da ortaya koydugu tzere, Haydarpasa Gari toplumsal bel-
legimizde Anadolu'nun istanbul'da simgelesen Bati’sina gog. siyasal ve
toplumsal eylemlerin kamusal alani, demiryolculuk meslegi baglamin-
da somutlasan Uretim ile zamana ve uzama yayllmis yasam anlamina
) i gelmektedir. Gar binasinda cesitli birimlerde farkli Gretim alanlarinda
Meram Ekspresi . - .
M pasa i calisan demiryolcular, banliyd ve ana hat yolculari, bifede, berberde,
J izmit- Bilecik-Enveriye- | Gar lokantasinda calisan esnaf, herkes Haydarpasa G an’ndaki yasam ol-
Kitahva-Afyon - gusunu birlikte olusturur ve yapiya “can” Katar.
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Gorsel Tanikhk So6zlu Tanikhk

Her toplumda belli tarihsel dénemlerde bazi mekéanlar tarihsel, toplumsal veya siyasal bir olay>n
baslangi¢, gerceklestirime vel/ya sonlanmasindan kaynaklanan nedenlerden dolayi toplumsal
hafizada ayri bir yere, simgesel degere sahiptir. Bu mekanlarin sahip oldugu simgesel deger
kolektif belleklerde ve popduler kiltir metinlerinde canli tutulur, sézli kaltir kanallari ve kitle iletisim
araclari tarafindan bu mekanlara atfedilen deger dolasima sokulur. Tirkiye'de simgesel degere sahip
mekéanlardan biri de Haydarpasa Gar ve liman alanidir.

Haydarpasa Garl hem yolun sonu hem de baslangi¢ noktasidir. Farkl tren hatlarini kullanan yolcularin
hedeflerine ulasmasinda Gar, bir bulusma noktasidir. Haydarpasa Garl, sadece demiryolu
tasimaciligina olanak saglayan ic¢ avlu ile bu avlu zemininde ve liman alaninda gergceklesen olaylar,
gecenler, gidenler ile degil, avluyu cevreleyen tarihi binasi, bu yapi igerisinde hizmet veren TCDD
personeli ile farkli dykilere sahiptir. Bir yapinin oykisi, yaptya dokusunu veren yasam oykileri ile
birlikte islenmelidir. Bu nedenle, bu ¢alismada, i¢indeki ve icinden gecen yasam oOykilerinin yirmidort
saat ile sinirlandiriimasiyla, Haydarpasa Gar binasinin ve demiryollarinin toplumsal hafizadaki
yeralisi ortaya cikartilmaya calisildi ve bdylece yambasimizdaki "yapi ile onun 6ykulerine” kulak
vermek amaclandi.
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